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Sollten Sie
nicht mal wieder an -y
was Schones denken?

Wir haben die schonsten Yachten
in der Ostsee und weltweit.

Fordern Sie unser Charterangebot

fiir die Saison.2002pani s 'q
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Riickschau

Liebe Clubmitglieder,
liebe Seglerinnen und Segler,
liebe Wassersportfreunde

Der Segelsommer 2001 liegt nun schon
lange hinter uns, die Boote sind unter
Dach und Fach, Zeit sich einmal umzu-
schaven. Der letzte Sommer zeigte sich
sehr wechselhaft, das Frahjahr kalt und
regnerisch. Schon beim Ansegeln hatten
wir Wind und Regen zu trotzen, Auch fiel
der Pfingsttorn dem Starkwind und dem
Regen zum Opfer, so dass alle hochge-
steckten Ziele nur im Hafen von Orth
landeten. Aber dann kam der Sommer
und lief unsere Seglerherzen ein wenig
hoher schlagen zumindest fur vier Wo-
chen, denn dann kehrte das unbestandi-
ge Wetter zuriick, sodass fiir viele die Se-
gelsaison schon Ende August zu Ende
war. So hoffen wir auf den ndchsten
Sommer.

Auch innerhalb des Vereins schien nicht
immer die Sonne, mehr als eine dunkle
Wolke iberschattete unser sonst so froh-
liches Beisammensein, doch auch hier
schauen wir guten Mutes vorwarts, stir-
ken doch auch gemeinsam bewiltigte
Probleme die Gemeinschaft.

GruBwort des 1. Vorsitzenden

Ausblick auf 2002:

Unser Terminkalender fiir das Jahr 2002
steht. Wir beginnen am 2, Mirz 2002 mit
unserem traditionellen Griinkohlbow-
ling und anschlieBendem Essen im Club-
haus. Anke Hallmann wird uns musika-
lisch unterhalten.

Unser neu gewihlter Fahrtenwart Horst
(Harry) Konckamp wird den Himmels-
fahrts- und Pfingsttorn organisieren.
Dieter Eckstein ubernimmt die Organisa-
tion fir den *Tag der offenen Tir« am 25.
Mai 2002. Fur diesen Tag hoffen wir auf
die Hilfe von allen Mitgliedern, Wir wol-
len eine Tombola veranstalten und
bendtigen hierfir viele kleine und groRe
Dinge.

Unser Grillplatz wird zum Saisonbeginn
mit einer Markise verschonert, damit wir
auch bei schlechterem Wetter drauen
sitzen konnen. Wir hoffen, dass sich
auch im Jahre 2002 wieder viele Mitglie-
der und Giste an unserem »Freitags-
Stammtische treffen werden.

Nochmals vielen Dank allen Mitgliedern,
die sich fir unsere Clubzeitung einge-
setzt haben,

Wir wiinschen allen eine schone Segel-
saison 2002, Mast und Schotbruch und
immer den richtigen Wind,

Ihr Horst Behrend
1. Yorsitzender
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Telefon (04362) 1813

Restaurant

744

Inhaber: Ralf Peters

- Partyservice (Lieferung frei

- Clubhaus der Mitglieder
des HYC

- Restaurant mit
Sonnenterrasse
- Saal bis 100 Personen

- Ausrichtung Threr
Vereins-, Familien-
oder Betriebsfeiern

Haus im Kreis OH)

~- Schiffstaufen
- Ihr Caterer mit Erfahrung, wenn

es um Regattabetreuung geht

~ Fiir Thre Feierlichkeiten
und Partyservice-Bestellung

ganzjahrig geoffnet

Es freuen sich auf Ihren Besuch
Clubwirt Ralf Peters und Team.
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Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Mitglieder des
Heiligenhafener Yachtclubs,

wir méchten auch in diesem Jahr schon
traditionell die Gelegenheit nutzen,
Ihnen in Threr Clubzeitung die herzlich-
sten Gruke der Stadt Heiligenhafen zu
ubermitteln und Ihnen allen bereits jetzt
eine schone und erlebnisreiche Saison
2002 in Heiligenhafen winschen.

Bereits seit einigen Jahren beschiftigt
sich die Stadt Heiligenhafen - wie ande-
re Kommunen auch - mit dem Thema
Privatisierungs. Am 04. Oktober 2001
hat dann die Stadtvertretung der Stadt
Heiligenhafen einen vielleicht histori-
schen Beschluss gefasst. Die bisher vom
Hafen- und Kurbetrieb der Stadt Heili-
genhafen erledigten Aufgabenbereiche
sind nun selbstandigen Gesellschaften
ubertragen worden. Danach ist zukiinf-
tig die HVB - Heiligenhafener Verkchrs-
betriebe GmbH & Co. KG fir den Betriebh
der beiden Hifen zustindig. Der HVB
sind aber auch noch weitere Aufgaben,
wie z. B. die Durchfihrung des Stadtbus-
verkehrs, der Betrieb von Einrichtungen
fir den ruhenden Verkehr, die Herstel-
lung, di¢ Unterhaltung und die Erweite-
rung der touristischen Infrastruktur der
Stadt Heiligenhafen und anderes, uber-
tragen worden. Die Stadt Heiligenhafen
verspricht sich durch die Umstrukturie-
rung nicht nur fir sich, sondern auch fur
die Gaste der Stadt und Benutzer der
Einrichtungen wesentliche Vorteile, Die
Stadt Heiligenhafen ist alleinige Gesell-
schafterin, so dass Sie sicher sein kon-
nen, auch in den kommenden Jahren
den fir Sie gewohnten Service in An-
spruch nehmen zu konnen. Auch im Be-
reich der Investitionen im Jachthafen
wird die Gesellschaft den eingeschla-
genen Weg weitergehen und im Rahmen
der finanziellen Moglichkeiten versu-
chen, den Service und das Angebot im
Jachthafen stindig zu verbessern.

T

Geschaftsfahrer der neuen Gesellschaft
sind die bisherigen Werkleiter des Ha-
fenbetriebes - Herr Joachim Gabriel und
Herr Manfred Wohnrade. Die Geschifts-
fuhrung steht Thnen - wie bisher auch -
jederzeit gerne fir ein personliches Ge-
sprich zur Verfigung. Wir hoffen schr,
dass Sie der neuen Gesellschaft Ihr Ver-
trauen schenken und sind sicher, dass
Sie schon nach kurzer Zeit von der neu-
en Struktur im Bereich des Jachthafens
uberzeugt sein werden.

Nachdem das von uns neu errichtete Sa-
nitirgebdude sehr gut angenommen
wurde, mochten wir auch am Steg 8 ein
neues Gebdude errichten, das den Liege-
platzinhabern der Stege 6 bis 11 eine er-
hebliche Verbesserung der zur Zeit nicht
optimalen Verhaltnisse bringen wird,
Mit dem Neubau des Gebdudes soll aller
Voraussicht nach am Ende der Saison
2002 begonnen werden,

Weiter mochten wir die Liegeplatzkapa-
zitidt des Jachthafens durch den Bau neu-
er Stege erhohen. Der Jachthafen erfreut
sich nach wie vor gro8er Beliebtheit, so
dass wir nicht alle Winsche nach Dauer-
liegeplatzen erfillen konnen.

Der Wassersport und hier insbesondere
der stidtische Jachthafen ist einer der
wichtigsten touristischen Stutzpfeiler
fur die Stadt.

Da es hier noch Entwicklungsmoglich-
keiten gibt, mochten wir so schnell wie
méglich handeln. Uber die weiteren Pla-
nungen halten wir Sie selbstverstindlich
auf dem Laufenden.

Zusammen mit den Jahresrechnungen
2001 wurde ein von Ihnen zusammenge-
stelltes Informationsblatt vom Hafenbe-
trich der Stadt Heiligenhafen versandt,
Wir hoffen, dass diese Aktion ein voller
Erfolg war und Thnen einige neue Mit-
glieder beschert hat. Wir sind auch wei-
terhin gerne bereit, den Heiligenhafener
Yachtclub im Rahmen unserer Moglich-
keiten bei seiner Vereinsarbeit zu unter-
stitzen. Wir hoffen insofern, dass es wei-
terhin einen regen Informationsaus-
tausch zwischen Thren Vorstandsmitglie-
dern und der Geschaftsfihrung der HVB
- Heiligenhafener Verkehrsbetriebe ge-
ben wird.

Fir Ihre weitere Vereinsarbeit und die
Durchfithrung Ihrer Veranstaltung und
Vorhaben im Jahre 2002 wunschen wir
Thnen allen ein gutes Gelingen!

Heiligenhafen im Dezember 2001

e %

(Ute Hapke)
Burgervorsteherin

g

(Detlef Anders)
Birgermeister
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Am 5. Februar 2001 verstarb plotzlich
und fiir uns alle unerwartet unser Club-
mitglied Horst Schulz. Viel zu frith bist zu
von uns gegangen, Du hattest noch so
viel vor, wolltest nach dem absehbaren
Ende deiner beruflichen Tatigkeit mit
deiner lieben Frau Uschi und deinem
treuen Hund Hummel mit deinem Segel-
boot »Alges noch viele schone Reisen auf
der Ostsee unternehmen. Leider war es
dir nicht mehr vergonnt.

Gerne erinnern wir uns, wenn du am
Wochenende, trotz der langen Fahrt, erst
einmal deine Freunde im Club, in deiner
dir eigenen frohlichen und humorvollen
Art begruft hast. Hier konntest du vom
Altagsstres abschalten, dich auf dem
Boot und in geselliger Runde erholen.
Es war schon mit dir.

Wir werden dich vermissen.

Planung ¢ Beratung * Einbau ¢ Service « Verkauf
in der Yachtelektrik und Elektronik

Lothar Zeikowsky

Meisterbetrieb
Am Bahnhof 7 « 23758 Lensahn
Telefon 04363/91276 « Fax 91278
Handy 0171-7715090
e-mail: Lothar@Zeikowsky.de
Internet: www.Zeikowsky.de
mit Online-Shop

A
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Servicehindler fiir;

Sailtron » Eissing « Ferropilot « Simrad » Dantronik
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Ehrungen 25 Jahre HYC

Folgenden Mitgliedern wurde 2001 fiir 25ahrige Mitgliedschaft im HYC die silberne Ehrennadel iiberreicht:

- 45

=< l,f
“-n‘a/ ‘i

Rolf Bahr Hanns-Dieter Rolofl Dieter Suchting

1K

Verkauf, Service
Elektroplanung

Dokumentation

Alter Sundweg 16 * 23758 Gremersdorf bei Heiligenhafen
TEL:04361 /7277 + FAX:04361 /7198




02. Marz 2002, 15.00 Uhr
Grinkohlbowling im Ferienzentrum
18.30 Uhr

unser traditionelles Griinkohlessen
im Clubhaus

()4, Mai 2002, 10.00 Uhr
Frithjahrsversammlung,
anschlieBend

Flaggenparade

Ansegeln

gemeinsam mit allen Sundvereinen
grofes Treffen

unter der Sundbriicke

19.00 Uhr

Saisonauftakt im Clubhaus

09. Mai 2002, 12. Mai 2002
Himmelfahrtstorn

= HYC-Info

18. Mai 2002 - 20. Mai 2002
Pfingsttorn

25. Mai 2002, 11.00 Uhr

*Tag der offenen Tiire

Bitte, haltet Euch diesen Termin frei,
wir brauchen viele Helfer!

26. Mai 2002
Familienwettfahrt
abends Siegerehrung im Clubhaus

01, Juni 2002
Hohwachter-Bucht-Regatta.
abends Siegerehrung im Clubhaus

22, Juni 2002
Familienwettfahrt
mit Clubhauspokal

Termine 2002

19.00 Uhr
Sommerfest im Clubhaus

17, August 2002
Familienwettfahrt
abends Siegerehrung im Clubhaus

31. August 2002
Schierker Feuerstein Regatta
abends Siegerehrung im Clubhaus

21. September 2002, 10.30 Uhr
Herbstversammlung

anschlieBend Absegeln

abends gemiitliches Beisammensein
im Clubhaus

... hat lhr Auto Probleme?

AU BO hilft Thnen!

Wir sind ein Kfz-Meisterbetrieb
Wir reparieren Autos aller Fabrikate
Wir bringen im Urlaub Ihr Auto zum TUV

Wir haben einen

Not- und Abschleppdienst

Wir sind Renault-Vertragshéndler
Wir vermitteln lhnen Leihwogen
Wir regeln fir Sie Unfallschéden

Wir verkaufen lhnen

Neu- und Gebrauchtwagen

Sie erreichen uns téglich von 8.00 bis 20.00 Uhr unter

=10 62 abends 17 60
AUBO-Agentur

R. Neidhardt

Industriestr. 15 . 23774 Heiligenhafen . Einfahrt famila - @ (04362) 1062 - www.aubo.de
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Saison 2001/2002

Riickblende und Aussichten

Am Samstag dem 28, April eréffneten
wir die neue Segelsaison mit der Friih-
jahrsversammlung und dem Ansegeln.
Die erste Regatta war am 12. Mai, die
zum Ostseecup zahlende Hohwachter-
Bucht Regatta. 14 Boote in 4 Gruppen
gingen an den Start.
Vom HYC war diesmal kein einziges Boot
dabei.
Die Sieger waren:
Gruppe OSC 1  Nanunanaa CKA/ORC
Gruppe ORC3  Granat SVH
Gruppe ORCS5  Connection
Die Gruppen ORC 2 und 4 wurden we-
gen zu geringer Teilnehmerzahl zusam-
mengelegt und konnten daher fir den
Ostseecup nicht gewertet werden.
Sieger der Gruppe 0SC 2/4

Morgenstern SVH

Am 19. Mai sollte unsere erste Familien-
wettfahrt gesegelt werden. Wegen Stark-
wind konnten wir leider nicht starten.
Eine Wiederholung am nichsten Tag war
nicht moglich, da wir an diesem Tag un-
seren recht gut gelungenen »Tag der of-
fenen Tur« veranstaltet hatten,

Unser Himmelfahrtstorn am 24, Mai
fuhrte uns bei sehr schonem Segelwetter
rundchst nach lLango. In zunehmend
stimmungsvollerer Runde wurde der
mitgebrachte Schinken verzehrt und die
5 (!1) Bierfasschen gelenzt.

Am nichsten Tag ging es bei Traumwet-
ter, aber ohne Wind, unter Motor nach
Spodsbjerg. wo wir den Tag mit einem
gemeinsamen Grillen beendeten. Der
weitere Torn fuhrte wieder groftenteils
unter Motor nach Bagenkop. Erst der
letzte Torn zuruck nach Heiligenhafen
brachte uns ausreichenden Segelwind.

Der Pfingsttorn am 2. Juni fiel einem
ausgesprochenem Sauwetter mit Stark-
wind und Regen zum Opfer. Einige Skip-
per machten sich dennoch auf den Weg
nach Orth, um schlielich nass und
durchgefroren den Heimweg aber Land
anzutreten.

Die Clubhaus-Pokal Regatta am 16. Juni
ermoglichte uns bei 7 Booten nur eine
Wertung in 2 Gruppen.

Das Ergebnis:

Gruppe 1

1. Paulena

2. Rocky

3. Dibs Il

4, Silvia

Gruppe 2

1. Ohlala SVH
2. Slia

3. Felicia

Den Pokal gewann die Damencrew der
Ohlala.

Die Familienwettfahrt am 18. August
wurde aus organisatorischen Griinden
abgesagt.

5

Drei Ohlala Crew-Mitglieder

Am 16. September starteten wir die Sund
Regatta Schierker Feuerstein mit 6 Boo-
ten vom HYC und 3 Booten vom SVH,
Der Wind nahm im Laufe der Wettfahrt
immer weiter ab, so dass die letzten Boo-
te gerade noch soeben die Ziellinie er-
reichten.

Das Ergebnis:

Gruppe 1

1. Shoddy SVH
2. Rocky HYC
3, Silvia HYC
Gruppe 2

1. Ohlala SVH
2, lldre SVH
3. Paulena Hyc

- Werftbetrieb Reparatur / Service

- Yachtverkauf

- Gebrauchtboote

- Maritim-Shop / Zubehoér

- Liegeplatze Wasser

- Winterlager Halle / Frei

- Charter mit eigener Flotte

MARINA GroRRenbrode GmbH
von-Herwarth-Str. 37, 23775 GroRenbrode

Tel.: 04367 80 04 Fax: 04367 84 04
www.marina-grossenbrode.de
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Gruppe 3

1. Mupfi HYC
2. Felicia HYC
3. Thalassa HYC

Den Pokal mit Schierker Feuerstein Spin-
naker gewann die Crew der Ohlala. Eine
reine Damencrew die bei der Anmel-
tung schon lhren Anspruch auf den Po-
kal gelten machte, Der SVH Pokal ging
an die Shoddy,

Am 22. September war unsere traditio-
nelle Bum-Regatta als Absegelveranstal-
tung geplant die auf Grund absoluter
Flaute leider ausfallen musste. Die Sai-
son wurde deshalb nur mit dem Einho-
len der Flaggen und einer leckeren Gu-
laschsuppe im Clubhaus beendet.

Aussichten
auf die Wettfahrtsaison 2002

Die neue Segelsaison wollen wir am 4.
Mai mit dem Ansegeln eroffnen. Wir tref-
fen uns dazu gegen ca. 14 Uhr mit den
Seglern unserer Nachbarvercine SVH,
SVLF und GYC an der Fehmarnsund-
brucke.

Die am Ende der letzten Saison ausgefal-
lene Bum-Regatta holen wir am

Sonntag 5.Mai nach.

Als erste Regatta ist am Sonntag dem,
26.Mai, nach dem Tag der offenen Tir
die erste Familienwettfahrt vorgesehen.

Dazu erwarten wir nach der langen Win-
terpause viele gut motivierte Skipper
mit ihrer Crew am Start.

Zur Hohwachter-Bucht Regatta zum Ost-
seccup am 1Juni werden hoffentlich
auch wieder einmal einige HYC Boote
dabei sein. Fur die nicht um OSC-Punkte
segelnden Boote werden wir bei ausrei-
chender Teilnehmerzahl eine gesonder-
te Wertungsgruppe vorsehen.

Der im letzten Jahr von der Ohlala ge-
wonnene Clubhauspokal wird am 22. Ju-

ni ausgesegelt. Es gilt, den Pokal wieder
zum HYC zuruck zu holen.

Als letzte Regatta wird am 31.August wie-
der die Sund Regatta Schierker Feuer-
stein gestartet. Auch diesen Pokal samt
Spinnaker sollten wir versuchen zum
HYC Heim zu holen.
Der Saisonabschluss wird am 21.Septem-
ber unsere Bum-Regatta sein.

Sportwart Dieter Suchting

Qualitdts-Kraftstoffe

TANKSTELLE
ERHARD KIEHL

Wagenpflege — Schnellwaschanlage — Batterien — Zubehor

BergstraBe 41 « 23774 Heiligenhafen « Telefon (04362) 8945
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Ansegeln

Symptomatisch fur einen Segelsommer,
der uns neben Regen auch viel Wind und
Sonnenschein, Regen und Flaute oder
aber Wirme und Flaute oder oder oder
bescherte, aber nie-mals den angekin-
digten Windverhiltnissen entsprach,
verlief unser Ansegeln nach Orth in trii-
ber Tristesse,

Als Vorstand entschlossen, dem Club fe-
derzeitund unter widrigsten Umstinden
zu dienen, machten wir uns nach der
Flaggenparade auf, um mit Silvia, Horst,
Ulrich, Stephanie und Christel den Se-
gelsommer 2001 mit der geplanten Kaf
feefahrt nach Orth zu eroffnen. Recht
spat brachen wir auf, war doch noch vie-
les zu regeln, und steuerten erwartungs-
froh den Breiten Barg an, machten uns
Gedanken, wer denn schon alles da sei,
bei wem wir Lingsseits gehen konnten,
um unsere noch nicht aufgefullten Kaf-
fee- und Kuchenbestande zu fallen. Die
inzwischen am Horizont arg dunkel er-
scheinende Wand ignorierten wir in der
frohen Erwartung, bald einen frischen

HYC-Info =

Ulrich Albert

Kaffee in den Hinden halten zu konnen.
Welche Uberraschung aber sollte uns in
Orth erwarten! Wie leergefegt erschie-
nen uns Kaimauer und Stege.

2001

Kein Clubmitglied, Kein frischanfge-
brihter Kaffee, kein Kuchen! Doch wir
lieBen uns nicht unterkriegen. Trotz des
einsetzenden Dauerregens machten wir
einsam und allein am Steg fest, und Sil-
via zauberte Nescafe und eine Packung
Kekse herbei, Eine Wohltat.

Doch kaum war der erste Schluck getan,
so ertonte es leise, aber stetig: poch,
poch. Nicht nur der Regen, sondern auch
der Hafenmeister erwies sich als uner
midlich und forderte seinen Tribut,
Schnell war dieser Aufenthalt beendet,
wollten wir doch unsere Krafte abends
bei der angekiindigten Erbsensuppe auf-
frischen und unsere Clubkameraden zu
einem gemutlichen Plausch treffen, und
so scheute sich Horst nicht, die Segel un-
ten, die Pinne und den Sudwester Uli zu
iiberlassen und unter Motor geselligen
VerheiBungen entgegenzustreben.,

SY »LA PICCOLA«
Christel Albert

Bilderbogen 2001

L

PR~

Bowling vor dem Griinkohlessen

Erste Hilfe

ein wichtiges Thema
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Da wird die Sau geschlacht...

Am 24.03.2001 liefen wir mit 13 Schiffen
zu unserem Himmelfahrtstérn aus. Bei
West-Nord-West-Wind Stirke 4 liefen wir
mit guter Laune nach Langd. Nachdem
alle Schiffe festgemacht hatten, fanden
wir am Steg wunderbare Sitzgelegen-
heit. Der vom HYC gestiftete Schinken
wurde angeschnitten, nachdem die Bier-
glaser gefullt waren. Da das Wetter so
schon war, das Essen so gut schmeckte,
war auch die Stimmung bestens. Dank
Jancora wurden wir mit einem Akkorde-
on in Hochstimmung versetzt. Passend

zum Schinken stimmte die Crew der
DENEB das Schleswig-Holstein-Lied »Da
wird die Sau geschlachte an. Mit diesem
Lied klang auch der schone Tag aus. Am
nichsten Tag ging es mangels Wind, aber
bei Sonnenschein, mit Hilfe der Unter-
wassergenua nach Spodsbjerg. In Spods
bjerg wurde bei schonem Wetter und im-
mer noch guter Stimmung gegrillt
Aufgrund der Wetterlage, Verschlechte-
rung und zunchmender Wind, entschlos-
sen wir uns, nach Bagenkop zu segeln.
Hier wurde am Abend ein gemeinsames

-/iN

SEGEL

Qualitat aus Deutschland

von einer der fihrenden Segelmachereien

Resteessen veranstaltet. Es gab noch ei
nen Rest Schinken, aber kein Bier mehr.
Unser 1. Vorsitzender stellte mit Erstau-
nen fest, dag in Lango bereits die 30 Lir.
Bier, vom HYC gestiftet, ausgetrunken
waren. Mit passendem Wind, aber leider
ohne Sonne, ging es am Sonntag zuruck
nach Heiligenhafen

SY «DENEB«, Melitta Zwerner
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Ein Segeltorn nach
Benalmdadena/Malaga

Zarada, eine fast 16 Meter lange Alu-
Slup, soll ins Mittelmeer iberfihrt wer-
den. Wir sind drei Freunde, Horst, der
Eigner, Siegfried und ich, Harry.

Heute, am 15, Juli soll die¢ Reise losge-
hen. Gestern sind wir bereits an Bord ge-
gan-gen, um Proviant, Getrinke zu ver-
stauen und das Schiff segelklar zu
machen. Um 10.00 Uhr kommen die er-
sten Freunde und Bekannten, um uns zu
verabschieden, immerhin ein Abschied
fur 4 - 6 Wochen,

Genau um 1111 Ubr Leinen los. Lang-
sam lost sich das Schiff aus der Box.
Weif es, was thm bevorsteht? Auf dem
Steg winken uns alle mit Handen,
Tichern und anderen Gegenstinden, zu-
satzlich begleitet von Signalhérnern und
Trillerpfeifen. Ein bewegender Augen-
blick.

Der Wind auf dem Weg zum Nordostsee-
kanal passt nicht, genau aus West und
dahin wollen wir doch. Das fangt ja gut
an. Mit 6 - 7 Knoten ziehen wir bei etwa
5 Beaufort unsere Bahn. Es geht gut vor-
an, aber leider nicht direkt nach Kiel.
Wir milssen kreuzen. Zarada steuert sich
mit dem Autopiloten selbst. Wir brau-
chen bis zum Abend und liegen jetzt ne-
ben der Schleuse im kleinen Yachthafen.
Das Wetter ist weiterhin gut und warm,
s0 dass wir auf der »Terrasse« (Cockpit)
sitzen und unser Abendessen, Pizza und
unser Nationalgetrink (Bier) einneh-
men,

7.00 Uhr »Reise, Reise!« Heute geht es
durch den Kanal. Um 9.00 laufen wir in
die Schleuse cin, die Sportbooten vorbe-
halten ist. Bedingt durch Schwimmstege,
brauchen die Festmacher beim Schleu-
sen nicht mehr verkiirzt oder verlingert
werden, wie das noch vor Jahren ublich
war. Der Hub betrigt kaum mehr als 1.50
- 2.00 Meter.

Der Kanal darf mit 8 Km/h befahren wer-
den. Unser Skipper muss das falsch gele-
sen haben. Wir fahren mit 7 - 8 Knoten,
trotzdem uberholen uns noch einige Be-
rufsschiffe. Viele Schiffe begegnen uns
nicht. Hauptsichlich sind Sportboote un-

terwegs. Alle 2 - 3 Km kreuzen Aw-
tofdhren unseren Kurs, so ziemlich die
einzige Abwechselung, ansonsten ist der
Kanal nicht sehr attraktiv. Jede Flus-
slandschaft ist sicherlich abwechslungs-
reicher.

Am Nachmittag erreichen wir Brunsbiit-
tel. Der Hafen ist schon ziemlich voll, so
dass wir ins Packchen gehen mussen.
Siegfried, der fur unser leibliches Wohl
sorgen soll, hat seine grofe Stunde. Es
gibt Kohirouladen aus der Tiefkihltru-
he, dazu Eishergsalat.

Heute ist der dritte Tag, und somit be-
ginnt der Ernst des Lebens, Es geht nach
Helgoland. Mit ablaufendem Wasser
geht es in die Elbe. Wir kommen rasch
vorwirts. Mit ungefihr 8 Knoten uber
Grund rauschen wir unserem Ziel entge-
gen. Spiter flaut der Wind ab. Er steht
mit 2 - 3 Starken aus Nord, nicht immer
ganz gunstig. Um halb sieben erreichen
wir die Insel. Der Hafen ist nur magig be-
setzt, so dass wir einen Platz an der Pier
bekommen,

In der »Bunten Kuh« kehren wir zum
Abendessen ein, eine urige Kneipe und
Restaurant. Das Essen fir mich, »Hel
golinder Pannfische, sehr empfehlens-
wert.

Am nichsten Tag besichtigen wir die In-
sel, die aus einem Ober- und Unterland
besteht und tiglich von vielen Tagestou-
risten, die mit Ausflugsschiffen von
Hamburg hergebracht werden, besucht
wird. Man sieht immer noch die Spuren

der sinnlosen Bombardierung durch die
Englinder, die die Insel von der Land-
karte verschwinden lassen wollten, was
ihnen »Gott sei Dank« nicht gelungen ist.
Die schroffen Felsen sind ein Paradies
fur Mowen, Ba8tolpel und Lummen, die
dort ihre Nester haben und ihre Jungen
aufziehen.

Morgen wollen wir nach Ramsgate im
Sudosten von England. Unsere erste
mehrtagige Fahrt auf See. Nach zwei reg-
nerischen Tagen auf der Insel ist heute
das Wetter wieder vorzeigbar. An der
Bunkerstation nehmen wir noch 440 |
Diesel, fiir alle Falle, und die See hat uns
wieder. Der Wind kommt aus Std. Mit 8

-9 Knoten ziehen wir unsere Bahn, Die

Nacht bricht herein. Horst und Siegfried
gehen die erste Wache. Nach Mitternacht
ubernehme ich. Die Nacht ist ruhig, aber
Radar iberwache ich unseren Kurs, Hier
kann ich in der Kajite bleiben, denn »Za-
rada« hat einen Decksalon. So etwas ist
praktisch und gemautlich. Die Selbststeu-
eranlage arbeitet zuverldssig und halt
das Schiff prizise auf dem Kurs. Endlich
graut der Morgen. Es geht eine 2 bis 3
Meter hohe Dinung. Das Barometer
steigt schnell, ein Zeichen fir aufkom-
menden Wind. Eine Unmenge Bohrin-
seln saumen unseren Weg, Wind nimmt
langsam zu. Wir rollen die Genua ein,
dafiir das Kuttersegel aus, auch das Grof
wird gerefft. Dies geschieht alles hydrau-
lisch, eben Knopfdrucksegeln, aber
praktisch.
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Und nach dem Segeln zum Treff in die

Altdentsche
ierstube

Erika Sarnow * Markt 11 « Telefon (04362) 6411 « 23774 Heiligenhafen
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Winterlager fur Boote

Fur jeden Skipper erreichbar, auf Fehmarn, in 1 km Entfernung zum Seglerhafen in Lemkenhafen.
Unser Angebot fir Sie:

« Speziell fur die Lagerung von Booten ausgestattete Hallen
(Wasser, Strom, und viel Licht).

* Lagerung von Booten im Freien auf dem Hof.

* Transport vom Hafen zu den Hallen und umgekehrt.
* Duschen und WCs.

* Und natiirlich ein grofer Waschplatz.

Hoperﬂliucllmf » 23769 Westfehmarn « Telefon (04372) 291 « Fax(04372) 8118

311 JISAHNE

. die Satzarbeiten,

Drdéksachgn,Schilder, R I E c H E R T
‘

unsere Kunden erstellen. Krosser Chaussee 5 - 23758 Krof
Gerne auch fiir Sie! Tel. (043 61) 80347 - Fax 806 82

Beschriftungen und
Websites, die wir fiir




Die 2. Nacht auf See. Horst und Siegfried
gehen wieder bis Mitternacht Wache, ich
ubernehme den 2. Teil der Nacht. Bei
diesem Wachsystem wollen wir auch
bleiben, da ich als haufiger Einhandseg-
ler die alleinige Wache gewohnt bin. Der
Wind hat gedreht, kommt aus SW, nimmt
an Starke zu und wir missen gegen an,
d.h. wir missen kreuzen. Wir kommen
aber nicht richtig voran, trotz Maschi-
nenunterstutzung von 100 PS machen
wir Fahrt aber Grund von 0,5 bis 1,5
Knoten. Meine Freunde fliegen in ihren
breiten Kojen im Vor- und Achterschiff
von einer Ecke in die andere. Die reinste
Achterbahn. Der Wind hat auf 8 Beaufort
zugelegt, in den Boen 9. Ein gegenan ist
nicht mehr moglich. Wir drehen ab und
laufen nach Scheveningen. Jetzt Liuft s
wieder, trotz Sturm und hoher See, In
der Nacht stehen wir vor der hollindi-
schen Kiiste, Der Wind hat auf vier Beau-
fort abgenommen. Im Radar sehe ich ein
Schiff hinter dem anderen, wie auf einer
Perlenkette gezogen, quer zu unserem
Kurs. »Da sollen wir durch? Als wir
niaher kommen, stellen wir fest, dass die
Schiffe mehrheitlich vor Hoek van
Holland auf Reede liegen, um nach und
nach ihre Ladung zu loschen. Nach zwei
Tagen und zwei Nachten erreichen wir
den Hafen von Scheveningen. Ein Torn
von knapp 400 sm liegt hinter uns. Eine
heife Dusche nach tagelanger Katzenwi-
sche. Gibt es etwas Schoneres?

Nach einem 2-tigigen Aufenthalt geht es
wieder hinaus auf See. Unser nichstes

HYC-Info .

Ziel ist Brighton in England. Hierzu mus-
sen wir den Kanal queren. Bei leichtem
Wind kein Problem. Nach einer Reise
von 2 Tagen und knapp 200 sm errei-
chen wir die schone alte Seestadt mit
ihren berihmten Seebricken und
Prachtbauten. Der Hafen liegt etwa 2 Km
auferhalb der Stadt und besteht aus lau-
ter Schwimmstegen, sogar die Gebdude,
eigentlich Container, stehen darauf,
Wieder ein wunderschoner warmer Tag,
Am Nachmittag wollen wir nach Camaret
sur Mer, nahe Brest auslaufen, Wieder
liegt ein Torn von gut 300 sm vor uns,
und wieder miissen wir den Kanal iber-
queren, das bekanntlich nur rechtwink-
lig zu den Verkehrstrennungswegen
moglich ist. Wir haben ruhiges, windar-
mes Wetter und lassen uns von der Un-
terwassergenua voranschieben, Im Ka-
nal ist nur sehr wenig Verkehr, und die
Kanalquerung bereitet keine Schwierig-
keiten. Endlich kommt etwas Wind auf.
Wir setzen unseren 100m* groSen Bli-
ster. Wir wollen es jetzt wissen. Herrlich,
kein Motorenlirm, ein lautloses Da-
hingleiten. Das ist Segeln, In der Nacht
verldsst uns der Wind, und wir dieseln
wieder vor uns hin. Langsam vergehen
die Stunden. Das Radar vermittelt Si-
cherheit, trotz des jetzt bestehenden Ne-
bels. Im Morgengrauen ndhern wir uns
der franzosischen Kuste. Hier gibt es vie-
le vorgelagerte Felsen uber und unter
Wasser. Man muss schon sehr genau na-
vigieren, um nicht so einen im Schiff zu
haben.
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Camaret sur Mer, ebenfalls ein Yachtha-
fen mit Schwimmstegen. Im Ort selbst
der alte Hafen, wo die Schiffe zum Teil
trocken fallen. Prompt hat sich dort eine
Yacht aufgehdngt. Drei Meter unter ihr
ist der Hafenmodder. Sie hingt an der
Kaimauer, wie an der Garderobe aufge-
hiangt. Gott Lob halten Klampen und
Festmacher. In dem kleinen Ort herrscht
reger Betrieb. Ein Shantychor vermittelt
eine maritime Stimmung. Wir sitzen im
StraRencafé beim franzosischen Kultge-
trink Pernod, dazu die vielen frohlichen
Menschen, Das Leben ist schon.

Wieder auf See. Wir wollen iber die Bis-
kaya unserem nichsten Ziel, La Coruna
entgegen. 420 Seemeilen liegen vor uns.
Das Wetter kinnte nicht besser sein, Un-
ser Kurs SW, 7,3 Knoten zeigt die Logge.
Ruhig verliuft die Nacht. Stundenlang
sind wir allein auf See, das Radar zeigt
kein Echo an. Gegen Morgen setzen wir
wieder unseren Blister und mit 8-9 Kno-
ten stuirmen wir dahin. Eine Rau-
schefahrt durch die azurblave Biscaya,
bei fast achterlichen Wind. Das ist das
sprichwortliche Blauwassersegeln. Das
Meer ist jetzt 1000 Meter und mehr tief,
Sonne, Wirme, ein dahinjagendes Boot,
gibt es etwas Schoneres? Der Wind
nimmt zu, die Dunung steigt wieder auf
2-3 Meter. Wir bergen den Blister und
rollen die Genua gerefft aus. Die Nacht
ist hereingebrochen, und der Mond be-
leuchtet die ganze Szene. Eine wunder-
schone Nacht. Der Tag erwacht mit Son-
ne und Wirme. Plotzlich ein Ruf von
Horst: »Delfine, Delfine !« 6-8 dieser ele-
ganten und intelligenten Schwimmer he-
gleiten unser Boot, schwimmen miihelos
vor uns her, springen neben uns aus dem
Wasser. Es macht Thnen offenbar einen
Heidenspa®, mit uns mithalten zu kon-
nen. Nach einer halben Stunde drehen
sie wie auf Kommando ab und ver-
schwinden in der Weite des Meeres.
Nach 54 Stunden und einer gesegelten
Strecke von 415 Meilen, lassen wir, 24
Stunden friher als berechnet, in der
Bucht von La Coruna vor dem Yachtha-
fen den Anker fallen. Hier liegen viele
Boote aus allen Lindern auf Reede.
Yachties, die die Welt umsegeln wollen
oder nach Gran Canaria, um spéter in die
Karibik zu gehen oder einfach nur ein
Schiff ins Mittelmeer verbringen wollen.




Yachtwerft Klemens GmbH
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Am Kai 25 - 23775 GroBenbrode ’
Telefon (0 43 67) 99 90 77 - Telefax (0 43 67) 99 9076 ACHTWERFT

E-Mail: yachtwerft-klemens@t-online.de KLEME N S

In unserem Meisterbetrieb bieten wir lhnen nicht nur kompetenten Service, eine Marina mit
- 180 Liegeplatzen, ein Winterlager mit 5000 m’ Hallenlager, sondern auch persénliche Beratung.

a8 - — -

® moderner Yachthafen,
50 m vom Ostseestrand

Farb- und Naturlackierungen

Osmose- und Kunststoffoberflichenbehandlung
® Winterlager

_ spezielle Innenausbauten aus Edelhdlzern
Mit CE-zugelassenen Lagergestellen

Rigg-Arbeiten und Nachriistung von Beschligen

® 25 t Kran und Transportsystem
Umbau und Reparatur :
von Kol und Kunststoffichiden Stabdeck - klassisch verlegt oder Refit

® Motoren-, Elektro-. Gas-, Mastervolt-Generator- und Ladetechnik-Einbau

°
©
B
@
® Bug- und Heckstrahlruder-Einbau
°
°
Wasserinstallation und -Wartung ®

offizielle Najad-Servicestation fiir Deutschland
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INJAJAD -servicestation j‘__AgT_gBVQL_T -Vertragshindler  Mitglied im DBSV & oTN



Hier in La Coruna treffen wir Bruno,
auch ein Segler aus Heiligenhafen, der
mit seiner Lebensgefihrtin ebenfalls in
die Karibik will.

Nach zwei Tagen Aufenthalt in der scho-
nen Stadt mit ihren herrlichen Sand-
strinden soll unser nichstes Ziel Vigo
sein, ein Torn von etwa 160 sm. Am Vor-
mittag heift es Anker auf. Leichter Wind.
Nach sieben Meilen schlift er vollends
ein. Also wieder Motoren, Maschine an,
Gang rein und - der Motor steht, abge-
wiargt. Wieder anlassen, Gang rein, der
Motor lauft, kommt aber nicht auf Tou-
ren, Kann eigentlich nur etwas in der
Schraube sein. Was tun? Unter Segel wei-
terlaufen? Davon ist abzuraten. Wir ken-
nen den Hafen von Vigo nicht, um dort
ohne Maschine einzulaufen. Also zuriick
nach La Coruna. Dort konnen wir be-
quem hinsegeln und in der Bucht unse-
ren AufschieSer machen. Also Wende,
Motor abstellen und mit einer ganz leich-
ten Brise zuriick nach La Coruna, Wieder
in der Bucht angekommen, machen wir
einen eleganten Aufschiefer, Platz ha
ben wir ja. Wieder fillt der Anker. Horst,
der friher Sporttaucher war, muss run-
ter. Ohne Sauerstoffflasche, aber mit
Taucherbrille und Schnorchel geht es ab-
wiirts. Nach 20 Sekunden kommt er wie-
der hoch. Ein Riesenwust von Treibnetz
hat sich um die Schraube gewickelt.

HYC-Info

Um die Unterwasserarbeiten auszu-
fithren, brauchen wir entweder einen
Taucher oder ein Sauerstoffgerat. Ein
Anruf mit dem Handy zu Bruno ergibt,
dass er eine Sauverstoffflasche hat, die er
uns zur Verfugung stellt, Uber eine halbe
Stunde benatigt Horst, die Schraube von
dem ungebetenen Gast zu befreien. Mit
dreistiindiger Verspatung geht es wieder
auf die Piste, Dieser Abschnitt der Reise
bereitet keinerlei Schwierigkeiten. Der
Nordatlantik zeigt sich von seiner mode-
raten Seite. Um 14.00 Uhr des 4. August
gehen wir durch die enge Einfahrt in den
Hafen von Vigo. Mit dem Bug an den
Steg, das Heck wird an der Muring fest-
gemacht. Eigentlich eine praktische Sa-
che, eine Ankerleine wird an einem Be-
tonklotz auf Grund befestigt, an ihr wird
eine Sorgleine angeschlagen, die mit
dem Steg verbunden ist. Diese Leine
wird an Bord geholt und die daran befe-
stigte Ankerleine aus dem Wasser gezo-
gen und an der Achterklampe fest ge-
macht. Man spart sich die bei uns
gebrauchlichen Dalben. Man muss nur
aufpassen, dass man beim Auslaufen die
Heckleine rechtzeitig lost, damit sie
nicht in die Schraube kommt

Unser nichstes Ziel ist Lissabon, die
Hauptstadt von Portugal, ein Torn von
rund 285 sm. Mit dem bestindigen Nord-
wind geht es an der Kiiste von Portugal
entlang. Es weht mit 5-6 Windstirken,
was uns eine Geschwindigkeit von 7.5
Knoten beschert. Es kommt wieder Ne-
bel auf, den der Vollmond auch nicht
durchdringen kann. Auf einmal sehe ich
vier Echos auf dem Radarschirm, also
Schiffe. Sie befinden sich auf Gegenkurs
direkt auf uns zu. Vorsichtshalber neh-
me ich die Selbststeueranlage heraus
und gehe ans Ruder. Auch von hier kann
ich das Radar gut beobachten. Die Echos
kommen immer niher. Sind es Fischer?
Konnte gut sein, vielleicht Trawler, die
im Verbund Netze schleppen. Sehen
kann ich sie nicht, aber horen. Die Echos
wandern etwas aus und zichen an Steu-
erbord vorbei. Die Gefahr ist voriber,
ich schalte das Selbststeuer wieder ein
und begebe mich in die warme Kajiite.
Gegen Morgen sind wir wieder vollzah-
lig an Deck. Der Nebel hat der Sonne
Platz gemacht. Am Nachmittag, steigt die
Temperatur auf uber 30 Grad. In
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Deutschland sind es gerade mal 15°, wie
ein Telefonat bestatigt.

Am frithen Morgen, in Hohe des Cabo
Roca, das ist das Cap zur Einfahrt vom At-
lantik in den Tejofluss nach Lissabon,
wird aus der Brise ein ausgewachsener
Sturm mit iber 25-28 m/sec, also 10 Be-
aufort. Zundchst nehmen wir an, dass es
die typische Kapduse ist, aber diese dau-
ert. Das Gro bekommen wir nicht mehr
in den Mast gerollt, wir sind vorm Wind,
Plotzlich drickt der Wind das Schiff vol-
lig aus dem Ruder. Die Selbststeueranla-
ge ist nicht mehr in der Lage, das Schiff
zuriickzuholen. Der Baum schlagt mit
Urgewalt, trotz Bullentalje, auf die ande-
re Seite, wobei die 22 mm-Leine bricht,
Wie ein Wunder ist nichts weiter pas-
siert, auRer der Steuerbordreling, die
aus starkem V2A besteht und verbogen
wurde. Ohne die Bullentalje, die sicher-
lich den groften Druck abgefangen hat,
hitte leicht das Rigg von oben kommen
konnen. Wieder hat der »Liebe Gotte ein-
mal mehr seinen Finger dazwischen ge-
halten, Nach einer Stunde ist der Spuk
vorbei, und wir haben wieder modera-
ten bis schwachen Wind.

Auf der linken Seite des Tejos liegt das
schone Lissabon, das sich bis in die na-
hen Berge zieht. Um halb vier Uhr ma-




Bootswerft
Hans Gottsch

Inhaber: Holger Much - Maschinenbaumeister
Kapitan-Nissen-StraBe - 23774 Heiligenhafen - Telefon (043 62) 6360

Wenn es um Reparaturen oder
den Service lhrer Yacht geht —
konnen Sie immer auf uns bauen.

TERMINE

Kinderkurse beginnen jeden Montag ab Mitte Juni bis Ende August
Alle Jollenkurse beginnen jeden Montag ab April bis Ende September
Schnupperkurse jedes Wochenende,

Alle CD-Kurse beginnen jeden Samstag bis zum zweiten Sonntag
ab April bis Ende September.

Alle Yachttorns beginnen ab Mitte April bis Ende September.

Theoriekurse Sportboot-See und BR laufen ab Oktober bis
Ende November und ab Februar bis Ende April.

Sondertermine fir alie Kurse kénnen fir Kleingruppen ab 5 Personen
individuell vereinbart werden.

Der Weg zu uns: Segeischule Ralph Bennewitz
Sie Autobahn Hamburg — Libeck — Putigarden und nehmen die Kapitan-Nissen-StraBe 3 pulen
zweite Abfahrt Heiligenhafen. An der Ampel (linker Hand haben Sie 23774 Helligenhafen  partnef von SF 4
ainen »Famila-Markt«) biegen Sie nach links in den Sundweg ein, Tel. (0 43 62) 22 44 d Un‘wers\ta‘e
der direkt in den Ort fihrt und dort eine Rechtskurve beschreibt, in el { ) un
der wiederum rechts die StraBe »Am Ufer« abbiegt, die direkt zur Fax (04362) 5292 ‘ .
Segelschule verlauft. Dabel lassen Sie die Bushaltestelle der Firma e-mail: segelschule.bennewitz@t-cnline.de
Autokraft links liegen. homepage: hitp://www.bennewitz.de
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chen wir im Hafen, unmittelbar unter
der kombinierten Eisenbahn- und Autob-
riicke fest. Es ist britend heif, so um die
35-36°C.

Hier treffen wir den zweiten Heiligenha-
fener, Dieter, ein pensionierter Flugka-
pitin mit seiner Segelyacht »INDRA«. Er
liegt mit seinem Boot ein paar Stege wei-
ter. Er und seine Frau wollen weiter tiber
Gran Canaria in die Karibik. Ein Ausflug
zur Expo steht auf dem Plan, wo wir das
grofe sehenswerte Seeaquarium aufsu-
chen. Nach 2 Tagen geht die Reise weiter,
unser nichstes Ziel ist Lagos an der Al
garve, ca. 150 sm entfernt.

Auf Wiedersehen Lissabon, du bist eine
wunderschone Stadt.

Nach 2 Stunden Tejo abwirts geht es auf
Kurs 172°. Wir haben Westwind und lau-
fen wieder unsere gewohnten 89 Kno-
ten. In der Nacht gibt es erneut Nebel.
Am Cabo de San Vicente, dem sudwest-
lichsten Punkt Europas, entwickelt sich
wieder die gewohnte Kapduse. Es ist
noch dunkel, als wir das Cap runden,
Wir segeln nur mit der gerefften Genua,
Der Nebel hat sich verzogen, aber es ist
noch sehr dunkel. Horst und ich beob-
achten die See. Plotzlich und unmittel-
bar voraus, taucht ein Segler vor uns auf,
der vollig ohne Licht fahrt, und mit sehr
geringer Geschwindigkeit. Im letzten Au-
genblick konnen wir ihm ausweichen,
Am frithen Nachmittag liegen wir vor der
Briicke zum Yachthafen von Lagos. In
der Rezeption missen wir Formulare

ausfilllen, mit Daten der Yacht, unsere
Ausweise vorlegen und Fragen nach wo-
her und wohin beantworten. Diese Pro-
zedur hat sich in jedem, auer den deut-
schen Hifen, wiederholt. Nachdem uns
unser Liegeplatz zugewiesen wurde,
werden wir von unserem Freund Her-
mann, ein chemaliges Mitglied des HYC,
der hier seit einigen Jahren die meiste
Zeit wohnt, erwartet. Wir verbringen
hier zwei schone Tage mit Autoausflugen
ins Landesinnere von Portugal. Weiter
geht es auf die nachste, aber sehr kurze
Etappe von 25 sm nach Vilamoura, dem
Absprunghafen nach Gran Canaria. Ein
Superhafen mit super hohen Liegeplatz-
gebihren. Fur unser Schiff um die 150

DM fiir eine Nacht, Wir ziehen vor, im

Vorhafen vor Anker zu gehen, wie schon
andere Boote vor uns. Mit dem Schlauch-
boot konnen wir trotzdem die Stadt be-
suchen. Einige Boote weiter liegt die »La
Données, wieder ein Boot aus Heiligen-
hafen. Ein dlteres Ehepaar, das zum 2.
Mal auf Weltumsegelung ist,
Weiter geht es nach Gibraltar, eine Weg-
strecke von 165 sm. Kein Wind. Wir mo-
toren den ganzen Tag iiber. Gegen Mor-
gen kommt doch Wind auf, und wir
konnen segeln. Am niichsten Vormittag
kommen wir in Gibraltar an, der engli-
schen Enklave in Spanien. Die Stadt mit
dem Affenfelsen, wovon die Legende
sagt, dass Gibraltar so lange zu England
gehoren wird, wie Affen sich auf dem Af-
fenfelsen tummeln. Im Hafen, nahe der
Rollbahn zum Flughafen, machen wir
fest. Hier liegen diverse Yachten, die von
ihren Besitzern nicht mehr unterhalten
werden konnten oder konnen und dort
vergammeln. Der Trip nach Gran Cana-
ria und weiter in die Karibik, bleibt dann
nur noch Sehnsucht.
Nach einem Abstecher nach Tanger mit
der Schnellfahre, geht es auf unsere letz-
te Etappe Benalmddena, nahe Malaga,
ein Torn von 65 sm, ein Katzensprung.
Bei schonstem Wetter und sehr hohen
Temperaturen, erreichen wir unseren
Zielort.
Eine erlebnisreiche, schone Reise ist
nach 2400,82 sm und 33 Tagen zu Ende
gegangen

Harry Konekamp
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Gewinnen sie einen von

drei HYC Stander

Viele unserer HYC Mitglieder sind schon
mehrere Jahrzehnte Segler und haben
viel von der Ostsee gesehen. Yom Was-
ser? Yon deutschen, dinischen und
schwedischen Hifen? Yom Hinterland
dieser Hifen?

Wenn man den Erzdhlungen lauscht, ha-
ben die meisten alles schon gesehen.
Auch wenn die Hafenmeile der Segler
nur 400 Meter betragt (einmal ums Ha-
fenbecken), schlieflich hat man ja
Fahrrader an Bord, Dadurch hat man
mehr Freiheit auch das Umland zu er-
kunden.......... , aber kennen?

Mit den zwolf Bilder haben sie Gelegen-
heit ihre Erinnerung aufzufrischen. Je-
des Bild steht fir einen Hafen, schreiben
sie einfach hinter jede Nummer den rich-
tigen Hafen. Sie konnen auch formlos
auf ein Blatt Papier die Hafen von 1 bis
12 notieren, und auf keinen Fall den Na-
men vergessen. Ausreichend frankierte

Briefe oder Postkarten (nur diese kom-
men in die Wertung) an unten stehende
Adresse, oder personlich bei mir abge-
ben. Letzter Abgabetermin ist der 4. Mai
2002, vor der Frihjahrversammlung.
Bitte deutlich und lesbar schreiben.
Gewinnen konnen sie einen von drei
HYC Stander die vom Vorstand zur Ver-
fiigung gestellt werden. Teilnehmen
kann jedes HYC Mitglied mit einem Ant-
wortzettel, auch der Vorstand. Gibt es
mehr als drei richtige Antworten, wer-
den die Gewinner durch eine Ziehung
nach der Versammlung ermittelt. Der
Rechtsweg ist ausgeschlossen. Wer nicht
an der Frihjahrsversammlung teilneh-
men kann, aber gewonnen hat, kann sei-
nen Gewinn im Clubhaus abholen.
Jetzt wiinsche ich Thnen beim Losen des
Ritsels viel Spafl und vergnigliche Dis-
kussionen mit ihren Segelpartner.
H.-J. Obenauf,
Eckerkoppel 15,
22 159 Hamburg

Name:

PLZ/Ort:
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Ausgerechnet Segein!

Vor 50 Jahren in unserer Jugend hatten
wir nur wenig sportliche Auswahl: Bo-
xen und Fuball fur die Jungen, Hand-
ball, Schwimmen und Leichtathletik fir
Alle. Es gab zwar Segelboote auf der Al
ster. Doch sie kamen far uns aus einer
anderen Welt. Und so landete Ingrid,
meine spatere Frau, beim Hamburger
Schwimm-Club und ich beim FC St. Pauli.
Mein Kreisvorsitzender der SPD in Ham-
burg Nord war Helmut Schmidt. Er hatte
cin Segelboot und segelte damit auf dem
Brahmsee. Da haben wir begriffen, dass
Segeln auch etwas far normale Men-
schen sein konnte. 1970 machten wir
beide und unsere dlteste Tochter unse-
ren A-Schein auf dem Worthersee. Ge-
lernt haben wir nichts. Deswegen haben
wir im Jahr darauf das ganze noch cin-
mal wiederholt bei der Segelschule
»Blauer Peters in Gromitz.

Und so kamen wir im Sommer 1971 in
Heiligenhafen an, bezogen unser Feri-
enapartment in der »Eigernordwand«
und wollten unseren bei Blohm und
Voss gebauten Conger im neuen Yacht-
hafen unterbringen. Doch der war noch
nicht fertig und so lagen wir erst einmal
in einer abgelegenen Ecke beim SVH.
Das Segeln konnte losgehen. Immer wie-
der strandeten wir auf Graswarder. Ich
musste meine ganze Beredsamkeit auf-
wenden, um meine Frau wieder an Bord
zu locken.

1974 kauften wir bei Dehler in GroRen-
brode eine Varianta. Nun konnten wir
immerhin schon grofe Schlige nach
Orth an die Wurstbude machen. Auch
rund Fehmarn sind wir gesegelt. Doch
der Wind lie8 nach und der Auenbor-
der hatte keinen Sprit mehr. Da lagen
wir nun in der Hohe von Westermarkels-
dorf und die Sonne ging unter. Die Be-
wacherei hatte ¢ben doch ihren Sinn,
Uber unsere Funksprechgerite konnten
wir unsere Begleiter dazu bringen, uns
einen vollen Kanister raberzureichen.
Nun nahmen wir auch am Regattabe-
trieb des HYC teil. Jedes Mal gab es einen
Pokal, weil niemals mehr als drei Boote
in unserer Klasse starteten.

1979 wurden wir leichtsinnig. Wir kauf-
ten uns eine Maxi 84. Die Fa. Biebrach in
Gromitz rdumte uns einen beachtlichen
Rabatt ein. Und dennoch kam ich mir
enorm leichtsinnig vor. DM 50.000, - ko-
stete dieses Schiff, das zu dieser Zeit im
Yachthafen zu den groferen Yachten
gehorte. Nun konnten wir auch auf Torn
gehen: Bornholm, Seeland rund, Lim-
fjord, Gotakanal und viele andere Zicle.
Selten sind wir allein gesegelt. Das hatte
mehrere Vorteile, vor allem deswegen,
weil ich handwerklich zwei linke Hinde
habe. AuBerdem macht alles in Gesell-
schaft mehr Spag.

Im ersten Jahr hatte uns die Bundesma-
rine mit einem Minenrdaumer begleitet.
Tagsuber hatte das den Vorteil, das unse-
re Tochter Hanne und ihre Freundin dort
an Bord waren und mit den Wehrpflich-
tigen schikerten. Abends und nachts al-
lerdings war diese Begleitung nicht so
angenehm. Da lag dann ein Riesenschiff
vor Anker in Sichtweite eines kleinen Se-
gelhafens in Danemark und alle Segler
fragten, was das denn eigentlich bedeu-
ten konnte, In den folgenden Jahren
ibernahm eine Hanseat von der Bundes-
marine in Flensburg diese Funktion. Das
waren schone Torns und angenchme
Abende.

Marianne und Herbert Wegeler waren
mit ihrem Boot normalerweise dabei.
Einmal waren wir zu Gast im Hafen der
Koniglich Danischen Kriegsmarine in
Kopenhagen. Immer wieder kamen Ku-
riere mit Post und anderen Papicren. Sie
wandten sich normalerweise an Herbert
WeReler. Er hatte das groRere Schiff und
die imposantere Figur. Wir fanden das
sehr angenehm, denn schlieflich waren
wir im Urlaub und wollten nur ungern
gestort werden. Die wichtigen Nachrich-
ten erreichten uns sowieso uber unser
Begleitschiff.

Naturlich wurde ich das eine und das an-
dere Mal nach Bonn zuriickbeordert. Da
zeigte sich dann wahre Clubsolidaritat.
Einmal stellte die Besatzung von »Krab-
be«, die Familie Eckstein, ein Besat-

zungsmitglied ab. So konnte die Fahrt
fortgesetzt werden und ich wurde kaum
vermisst.

Mitte der siebziger Jahre hatte uns eine
bis dahin unbekannte Frau ihr Grund-
stick in Orthmiihle verkauft. Erst 1990
nach der Beendigung meiner Bonner
Titigkeit haben wir dort ein Haus ge-
baut. Das hatte auch Konsequenzen fir
unsere Segelei. In diesem Jahre waren
wir noch einmal auf Torn. Das Wetter
war miserabel und unser Schiff war in-
zwischen im Vergleich zu den modernen
Yachten unbequem geworden. Und so se-
geln wir seit 1991 nur noch svor der Hau-
stiire,

Einmal noch haben wir iberlegt, ob wir
uns nicht doch ein neues Schiff kaufen
sollten. Wenn wir dann doch davon Ab-
stand nahmen, dann hatte das nichts mit
der Hohe des Kaufpreises zu tun, Natir-
lich packt uns immer wieder das Fern-
weh. Und beim Segeln ist es genau so wie
uberall im Leben: die schonen Tage blei-
ben in der Erinnerung, die miesen Tage
vergisst man. Und davon gibt es ja beim
Segeln genug: eingeweht, Dauerregen,
Kalte ... Doch, so wie wir es jetzt haben,
ist es auch schon. Wenn mieses Wetter
ist, machen wir Wanderungen. Wir ge-
nieSen die Kulturlandschaft Ostholstein.
Wir schlafen in bequemen Betten.

Doch das Segeln steht im Mittelpunkt.
Ohne Segeln wire Heiligenhafen fiir uns
weniger reizvoll. Was ist es, das uns bin-
det und anzieht? Die Ruhe auf dem Was-
ser, das Dahingleiten, das zu Zweit sein,
auch die Freundschaft und Kamerad-
schaft im Club. Und so tut unsere Maxi
84 Jahr fiir Jahr brav ihren Dienst. Als
Okonom bin ich auch zufrieden. Unsere
300 Seemeilen im Monat Juli konnten
wir zu Kosten pro Meile zuriicklegen, die
akzeptabel sind.

Wir freuen uns auf die nachste Saison!

SY #PIT 11«
Prof. Dr. Hans Apel
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Mipfis Bordkiiche

Ein schoner Morgen zicht auf, es soll
warm werden, und wir haben nur einen
kurzen Schlag vor. Heute gibt es kalte
Kiche. Die Nudeln (Eliche) werden
schon morgens beim Frithstick, neben
dem Kaffee biiddeln, gekocht. Bis zum
Auslaufen sind sie kalt und konnen gut
verstaut werden. Der Rest ist beim An-
kommen oder beim Segeln, nur eine Sa-
che von Minuten. Wenn der Skipper mor-
gens noch einen trocknen Weiwein kalt
gestellt hat, fihlt man sich fast wie ins
Mittelmeer versetzt. Natiirlich nur wenn
die Wettervorhersage ausnahmsweise
stimmt,

SY *MUPFI« Christa Obenauf

Pasta Mediterranea
(Italienischer Nudelsalat)

Hauptgericht. Fiir 4 Portionen,

500 g Eliche, 750 g Tomaten, 250 g Mo-
zzarella, 100 g schwarze Oliven, 2 Knob-
lauchzehen, 1 Bund Basilikum, 4 El Oli-
vendl, Salz, Pfeffer a. d. Mithle.

Eliche nach Anweisung «al dentes ko-
chen, abgiefen, auskuhlen. Tomaten wa-
schen, halbieren und in diinne Scheiben
schneiden. Mozzarella in kleine Wirfel
schneiden. Schwarze Oliven entkernen,
in Streifen schneiden. Knoblauchzehen
schilen und durchpressen, Basilikum
waschen und fein schneiden. Alles in ei-
ne Schiissel geben. Olivendl zufigen, mit
Salz und Pfeffer wiirzen, mischen und
gut durchziehen lassen.

So schon kann segeln sein ...

Ein Tag wie fir Urlaub geschaffen. Die
Sonne lacht vom Himmel, kleine weife
Schifchenwolken ziehen langsam von
Nord nach Sad. Von Marstal nach Troen-
se ist unser Ziel.

Diesmal nicht die Autobahn nach Nor-
den, Reisen und nicht rasen, um das Mot-
to der Autobahn zu ubernchmen. Der
Wind soll von Nord auf SW drehen und
von 2 auf 4 - 5 aufbrisen. Ein schoner
Wind fiir Meilen. Diese Uberlegung wird
sofort beiseite geschoben, 16 Meilen sol-
len genug sein. Es wird Segeln vom fein-
sten. Mit einem »am Winds Kurs gleiten

wir durch die Rinne in Richtung Rud-
koping. An die 50 Segler bevolkern mit
uns die Rinne, manche mit +Karibikse-
gelns (Grof und Motor), manche nur un-
ter Maschine und die meisten genieRen
das sanfte Gleiten unter Segeln. Lang-
sam wird der Wind stetiger und beginnt
seine Wanderung nach West. Der
Spagfaktor steigt, die Race ist erdffnet.
Ein Tag, der nie zu Ende gehen sollte ...

Am Ende der Rudkiping Rinne macht
der Wind Pause, aber nur um auf WSW
zu drehen und auf 4-5 Bft. zuzunehmen.
Schade, dass es nur noch 4 sm bis Troen-

se sind. Hoch am Wind, mit sechseinhalb
Knoten geht es in den Svendborgsund,
noch ein Fahrwasserknick und der Wind
steht gegenan. Genua weg, GroR bergen,
Festmacher und Fender klarieren und
schon sind wir vor Troense, Wir werden
auch mit einem guten Platz belohnt. Eine
viertel Stunde spiter bauen sich schon
die Pickchen auf. Nach dem Klarieren,
beim «Anlegers, beginnt die Uberra-
schung, Zum spanischen Wetter spielt ei-
ne spanische Trachtengruppe spanische
Weisen. - So schon kann segeln sein.

SY »MUPFI« H.-J. Obenauf

YACHT-CHARTER-

LUDER MEYER GmbH

23738 Beschendorf, Dorfstr. 28,
Telefon 04564/1041, Fax 04564/243
www.lueder-meyer.de - mail@lueder-meyer.de
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Bootsmotoren, Segeln und

Service mal ganz anders.

Im Sommerurlaub 2001 sind wir wieder
in den schwedischen Ostschiren unter-
wegs. Visby/Gotland mit der »geliebten«
Motorradtour liegt nach 1 Woche hinter
uns, als wir mit Kurs 320° den Arko-
Sund anlaufen. Yon hier aus wollen wir
es uns in den Schiren gut gehen lassen.

Am Montag, den 2. Juli suchten wir am
spiten Nachmittag bei sonnigem Wetter
(1026 mbar) unseren wunderschonen
Ankerplatz im Flisfjirden, dem inneren
Teil der bekannten Insel Hastena
(58°15,6'N/17°01,6'E) auf und uber-
nachteten vor Buganker. Am nichsten
Morgen wollen wir eigentlich nach Fy-
rudden (58°11,5'N/16°51,4'F) zum Ein-
kaufen segeln. Vor dem ausgiebigen
Frithstiick ist Baden und Schwimmen an-
gesagt, der Wetterbericht um 11.05 Uhr
wird noch abgehért, dann der Motor fir
das Ablegemandver gestartet. Wihrend
des Warmlaufens aberprife ich routi-
nemdRig den Ladezustand der Verbrau-
cherbatterien (60 %) und stelle uber-
rascht fest, dass diese nicht nachgeladen
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werden, im Gegensatz zur Starterbatte-
rie. Einkaufen wird nun zuriickgestellt,
das Aufsuchen der nichstgelegenen Vol-
vo-Service-Station  steht im Vorder-
grund. Nach Durchsicht unserer techni-
schen Unterlagen ist dies die Gryts
Motor AB der Gebruder Bilfeldt. Wir sind
der festen Uberzeugung, die Firma liegt
noch wie vor 10 Jahren an der Gryts
Brygga im Fjord von Arsviken (s. Abb.
2), etwas westlich von Fyrudden, Erneu-
ter Start des Motors und des Anker-Auf-
Mandvers. Dafiir gibt Vera einen kurzen
Schub ruckwirts, um die Richtung zum
Anker lokalisieren zu konnen und da-
nach langsam voraus. So habe ich es
leichter, die max. 20 m Ankerkette mit
der Winsch aufzuhieven. Mittendrin er-
tont ein furchterliches Gerdusch. Sofort
auf Leerlauf geschaltet und aberlegt, was
es sein konnte. Etwas in der Schraube?
Der Anker liegt noch fest auf dem Grund
(ca. 3,5 m). Ich bin jedenfalls gleich wie-
der hinein ins Wasser (18° C). Die Ursa-
che ist eindeutig klar. Es fehlt 1 Blatt des
2-fliigeligen Faltpropellers. Die Suche im
Mudd verwerfe ich gleich. Nun muss sich

g

mal wieder das Handy bewihren. Der
Kontakt zu den Gebridern Bilfeldt
klappt hervorragend. Hilfe scheint mog-
lich, zumal ein vermutlich passender
Faltpropeller verfiigbar ist und der ort-
lich installierte Kran auch grof genug
ist, unsere HR 34 an Land zu heben. Nun
miissen wir nur noch ohne Motor zur
Werkstatt kommen, deshalb mache ich
den Reparaturtermin firr den nichsten
Morgen um 8.00 Uhr klar. Mit einem Se-
gelboot eigentlich kein Problem. In den
Schiren aber, auBerhalb des Hauptfahr-
wassers mit vielen Untiefen und plotz-
lich bis 180° drehenden oder auch aus-
bleibenden Winden, auf jeden Fall
abenteuerlich. Deshalb muss erst einmal
die giinstigste Route festgelegt und ein
neuer Segelplan unter Beriicksichtigung
der schwachen, sudlichen Windverhdlt-
nisse erstellt werden. Kritische Bereiche
sind genauer in Augenschein zu neh-
men. Schon die Ausfahrt (s. Abb. 1) aus
unserer Ankerbucht fordert uns ganz
schon heraus. Ca. 0,5 sm sind erst ein-
mal auf nordlichen Vor-Wind-Kursen,
teilweise ohne Wendemaglichkeiten, mit
cingerollter 50%Fock, zu passieren. An
der engsten Stelle mit ca. 12 m Breite
kommen uns um diese Uhrzeit natirlich
schon die ersten neuen Ankerlieger ent-
gegen, Jeder mochte moglichst die Mitte
beanspruchen. 2 Bille ubereinander ha-
ben wir leider svergessen« zu setzen. Es
folgen dann mit Gro8 und Fock div.
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Kreuz- und Am-Windkurse durch die
schone Scharenlandschaft. Am Abend
werden wir es genau wissen, 14 sm sol-
len es werden. Um 16.00 Uhr haben wir
es dann aber geschafft. Alle Leinen sind
an Gryts Brygga fest verzurrt. Es sieht
noch alles wie vor 10 Jahren aus, da wa-
ren wir schon mal hier. Die Werkstatt
scheint allerdings schon Feierabend zu
haben. Auf Volvo weisen nur 2 Olfisser
hin. Der Kran macht nicht so einen stabi-
len Eindruck und wird privat gerade von
einem schwedischen Segler fiir Arbeiten
an seinem Windex benutzt, wihrend ich
eiligst meinen Landanschluss fir die
maroden Verbraucherbatterien installie-
re, Wir kommen ins Gesprich. Er macht
mich darauf aufmerksam, dass mein Lie-
geplatz wohl besetzt ist. Als er von unse-
ren Problemen hort, gibt er mir die Tele-
fonnummer der Volvo-Werkstatt, mit
der ich heute morgen telefoniert habe,
Nun fuhlen wir uns hier am Ort bestens
aufgehoben. Gegen 18.00 Uhr taucht der
Eigner der Krananlage auf und macht
uns klar, dass wir am falschen Ort sind!
Freundlicherweise gibt er uns noch so
ein blaues DIN A4-Werbeblatt mit »Land-
/Seekarte«, wo auch der Standort von
Gryts Motor AB und anderer Werbetri-
ger eingezeichnet ist. Auf meine Bitte hin
zeichnet er mir auch noch mit »Kuli« im
< 2-m-Bereich ungefihr die +Fahrwasser-
Tonnene ein, wo eine Durchfahrt mog-
lich sein soll, weil wir uns sonst iber-
haupt nicht in den ca. 3 sm ostlich
liegenden Fyrfjarden getraut hitten. Die
Schirenkarte gibt da fir den von uns
benotigten Tiefgang (1,85 m) iberhaupt
nichts her, d. h., praktisch ist die Bucht
fiir »Auslinder« nicht befahrbar, Wir se-
geln also wieder los. Anfangs Fiuft auch
alles noch ganz prima. Der immer noch
schwache »ume« SWind wird uns erst in

der Einfahrt des Fyrfjarden zu schaffen
machen. Dort haben wir dann aber
Gliack. Ein hilfsbereiter schwedischer
Einhand-Segler nimmt uns zu spiter
Stunde mit dem bei uns schon vorsorg-
lich bereit gelegten Ende auf den »Ha-
ken« und schleppt uns dann auch noch
durch die »kritische« Einfahrt zum Anle-
ger der Gryts Motor AB der Gebruder Bil-
feldt. Durch die beengten Manévrier-
moglichkeiten am Anleger haben wir
leider nur wenig Moglichkeiten, unsere
Dankbarkeit gegeniiber unserem freund-
lichen Einhand-Helfer zum Ausdruck zu
bringen, Es gelingt mir dann aber doch
noch «in Fahrte, eine Flasche von Bord
zu Bord zu tbergeben, die dankend an-
genommen wird.

Weil uns bei all den Manovern der letz-
ten Stunden doch ziemlich warm wurde,
die Sonne auch um 20.00 Uhr noch so
herrlich scheint und niemand in der
Nihe ist, baden wir erst einmal. Danach
gibt es einen »Anlegers, und ich kann in
Ruhe eine Zigarre genieBen.  Die An-
spannungen des Tages fallen von uns ab.
Wir fuhlen uns geborgen wie in Abra-
hams Schof. Mal sehen, was uns der
morgige Tag bringen wird?

Punktlich um 8.00 Uhr geht es los. Fach-
mannisch wird die DIBS Il vom Chef al-
lein, der jede Hilfe ablehnt, im stellen-
weise sehr flachen Wasser mit einem
wirklich niedlichen Boot, das von einem
AuRenborder angetricben wird, wie von
einem Hamburger Hafenschlepper zum
Kran an die Pier geschoben und ge-
driickt. Dabei ist der im Boot aufrecht
stehende Chef »Schlepper-Kapitan, Fest-
macher und Fendere, alles in einer Per-
son. 2 Mitarbeiter schlagen die Tragegur-
te an und hieven die DIBS 11 ruhig und
gekonnt in kiirzester Zeit an Land. Der
Propeller wird routiniert gewechselt

29

und das Schiff gleich wieder zu Wasser
gelassen. Bevor nun der Chef nach dem
Grund des Ausfalles der Verbraucherbat-
terie-Ladung suchen kann, missen wir
erst einmal die in Frage kommenden
elekirischen Installationsbereiche zu-
ganglich machen. So sto8t man auf die
verborgensten Winkel und Ecken im
Schiff. Verschiedene Messungen werden
durchgefuhrt. Ein verschmorter Lade-
verteiler, der nur fur 50 (7) statt minde-
stens 60 A ausgelegt ist, und einige an-
geschmorte »dicke« Kabel sind bald als
Verursacher lokalisiert.

Manchmal fragt man sich, warum gleich
2 Probleme so unmittelbar hintereinan-
der auftreten. Der Verlust des Propellers
hinderte uns jedenfalls an einen eventu-
ell lingeren Torn mit Maschine. Da bei
uns an Bord die Verbraucherbatterien,
die ladezustandsmiRig im »Keller« wa-
ren, die Referenz-Spannungen fiirr den
Regler der Lichtmaschine liefern, wire
die Starterbatterie moglicherweise vol-
lig uberladen und ggf. zum »Kochen« ge-
bracht worden. Dies ist dann auch nicht
ganz ohne Risiko, wenn man an Platzen
der Batterie, Sdure im Schiff oder
»Schmoren« elektrischer Bauteile in der
Nihe von «Knallgas« denkt. Vermutlich
hatten wir »Glick im Ungliick«!

Der defekte Ladeverteiler wird durch ein
neues Gerit mit 70 A ersetzt und nach
dem fachgerechten Austausch von div,
Kabeln getestet. Die nun erheblich ver-
besserte Ladeleistung auf die Verbrau-
cherbatterien wird sehr uberzeugend
vorgefuhrt. Die Nachfrage, ob ein Ersatz-
Keilriemen an Bord ist, lenkt nun im Ur-
laub mein Augenmerk besonders auf die-
sen Bereich, weil wir dann selten einen
Landanschluss, meist nur wegen der Kaf-
feemaschine, in Anspruch nehmen.

Um 11.30 Uhr ist die Rechnung geschrie-
ben, die uns trotz aller mit Einzelpreisen
aufgefuhrter Arbeiten zzgl. 25 % MwSt
gegeniiber unseren in 2000 gemachten
Erfahrungen als ein sehr fairer Preis er-
scheint. Nach der Bezahlung verabschie-
den uns die Gebriider Bilfeldt mit einem
herzlichen Handedruck. Eine gute Servi-
ceerfahrung in 2001, Wir setzen nun un-
seren Urlaubstorn bei schonstem Wetter,
vollig unbeschwert, weiter fort. Natur-
lich erst einmal zum Einkaufen nach Fy-
rudden!  SY »DIBS II« Roland Doscher




Es ist jetzt gerade ein Jahr her, dass Bri-
gitte eine Minianzeige in der Yacht ent-
deckte, die uns irgendwie aufhorchen
lieR. Ein Makler in Wedel inserierte un-
ter anderen Schiffen eine Nauticat 35, Ei-
gentlich auBerhalb unserer Preisvorstel-
lung, denn wir hatten ja ein Schiff, mit
dem wir zu diesem Zeitpunkt noch sehr
zufrieden waren, der einzige Punkt der
uns am Windhund storte, war die Linge,
wir Iiitten gern unser Schiff einem Me-
ter linger gehabt. Wir meinten, es lage
dann ruhiger im Wasser.

Zwar hatten wir hin und wieder dariiber
gesprochen, dass uns der Riss der Nauti-
cat 39 gut gefallen wirde und als wir
dann an Steg 2 einmal einen Gastlieger
mit einem solchen Schiff sahen, waren
wir begeistert, aber auch gleichzeitig der
Meinung, dass ein solches Schiff fur uns
doch nicht realisierbar wire. Bei unse-
ren Gesprichen, die natiirlich nur rein
hypothetisch waren, waren wir dann zu
dem Schluss gekommen, dass fiir uns die
Nauticat 35 schon ein Schiff sein konnte,
mit dem wir uns mal naher befassen soll-
ten.

Dann fanden wir durch Zufall eben oben
erwahnte Minianzeige. Wie das nun mal
s0 ist, glaubt man, wenn man da mal an-
ruft und fragt, hat man ja noch nichts
weiter unternommen. Das war natiirlich
weit gefehlt, Der Anruf war ja noch
harmlos, aber dann ging es plotzlich los
und die Pferde mit uns durch. Erst ka-
men Unterlagen, dann Angebote, dann
Besichtungstermine in Lubeck und wie
konnte es anders sein, war es auch noch
ein recht junges, gepflegtes und wenig
gesegeltes Schiff, das uns aufl Anhieb ge-
fiel. Aber wir hatten ja noch den Wind-
hund und rechnen, ob es machbar wire,
Mussten wir dann auch, aber plotzlich
war alles andere unwichtig. Wir fingen
an zu verhandeln und kamen dann Weih-
nachten mit dem bisherigen Eigner, aber
Handy von Sylt aus, mit noch dazwi-
schenhingendem Makler, zu einem Ab-
schluss. Allerdings mit dem Erfolg, dass
wir nun 2 Schiffe hatten.

Gott sei Dank fanden wir auf Anhieb ei-
nen Kaufer fur unseren Windhund, der
das Schiff sofort bei der ersten Besichti-

gung in der Halle kaufte und als noch ein
zweiter Kiufer zur gleichen Zeit auf-
tauchte, uns seine Anzahlung und den
Kaufvertrag aufdringte, damit wir ja
nicht mehr nein sagen konnten. Da auch
der Preis stimmte, waren er und wir
uber den Deal zufrieden. Ja auch froh,
dass wir keine Reederei aufmachen mus-
sten.

Sehr frith, namlich schon in den ersten
Apriltagen, packte uns dann das Uber-
fihrungsfieber. Obgleich wir eigentlich
sonst immer erst einen Monat spiter ins
Wasser gingen, starteten wir von Libeck
Schlutup aus. An einem sehr schonen,
fast frihlingshaften Tag, zusammen mit
Wolfgang und Melitta nach Heiligenha-
fen, leider mit nur wenig Wind. Der uns
bei der 2. Hilfte der Reise auch noch ge-
nau entgegen kam. Wir kamen aber
wohlbehalten in Heiligenhafen an. Wa-
ren uberglacklich, obgleich das Schiff
grofer als der Windhund ist, der Platz
dennoch fiir unsere neue HELIOS genau
passte. Nun liegen wir wieder auf dem
Platz, den wir schon fast seit 30 Jahren
belegen und freuen uns iiber die schnel-
le Entscheidung, die uns zu einem sehr
schonen neuen Schiff gebracht hat.
Schon einige Wochenenden spiter konn-
ten wir gemeinsam mit der DENEB unse-
re HELIOS an Steg 3 taufen, und wir dan-
ken auf diesem Wege auch noch einmal
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Die stolzen Besitzer

Brigitte und Gerd von Guhlich

allen Taufgdsten und Taufpaten, die an
diesem feucht- frohlichen Ereignis teil-
nahmen. Es war eine Doppeltaufe, die so
meinen wir in der zeitlichen Ausdeh-
nung kaum zu abertreffen war und die
letzten Giste gingen, oder schwankten
von Bord als die Flaggen eingeholt wur-
den.
SY »HELIOS«
Gerd von Guhlich

.
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Tag der offenen Tir

Am 20. Mai 2001 begann um 10 Uhr der
Tag der offenen Tir bei strahlendem
Sonnenschein mit einem tollen Floh-
markt. Da konnte man fast alles kaufen,
was das Seglerherz begehrt. Von der An-
gel, uber Tischdecken, Navigationsgeri-
ten bis hin zum Banana- Boot war alles
vorhanden.

Bald gingen auch die Kinderaktivitaten
los. Man konnte mit kleinen Treckern ei-
nen Hindernisparcour fahren, Dosen
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werfen, Knoten machen, Armbinder
flechten, Fahnen malen und und und.
Wenn man gut war, konnte man sogar
viele tolle Preise gewinnen.

Fiir Getranke und Essen wurde natarlich
auch gesorgt. Man konnte Kuchen, Wiir-
stchen und Getranke zu einem giinstigen
Preis kaufen. Die Fans vom HYC hatten
die Moglichkeit fiir nur 10 DM ein Kappi
mit der Aufschrift "HYC" zu erwerben.
Verstindlicherweise waren sie schnell
vergriffen.

Um 11 Uhr kam das Duo "Hans und Pe-
ter". Sie unterhielten die gutgelaunten
Leute bis 14 Uhr mit fetziger Musik,
Es war ein schoner Tag, an dem die Kin-
der und die Erwachsenen viel Spag hat-
ten. Es wurde viel gelacht und alle fan-
den es schade, dass der Tag so schnell zu
Ende ging. Doch zum Glick soll es im
nichsten Jahr wieder einen Tag der offe-
nen Tiir beim HYC geben.
SY *KRABBE«
Jan Winter (12 Jahre)

Die aktuelle Segelbekleidung von R()hde

HELLY HANSEN

Mode in Heiligenhaten
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Im Auge des Taifuns

Es ist sicher keine Uberschrift fur die
Ostsee, aber im »Auge eines Sturmtiefse,
das haben wir erlebt.

Drei Tage fest in Korshavn bei 6 - 7 Bft,
in Boen bis 8 Bft bei West-Sudwest Wind.
Gegen den Strand brandete die See und
selbst die Charterschiffe gingen nicht
raus. Nur noch 2 Ankerlieger in der
Bucht, der Rest mit gebrochenen Leinen
von den Bojen oder ausgebrochenen An-
kern, sind an die Briicke gefliichtet. Son-
ne und Schauer wechselten sich in weni-
gen Minuten ab, aber die Sonne dber-
wog, und es war nicht kalt.

Vier Jugendkutter lagen an der Bricke,
s0 dass es genug zu sehen gab. Von der
Kuttertaufe, vom Steg gewehte  Ausri-
stung und versenkte Topfdeckel. Vom
groBen Kochtopf, der vom Steg gebla-
sen, dann aber nur halbvoll lief und in
die Bucht segelte. Die Rettungsaktion ge-
lang, bevor die Wellen den Topf zum Sin-
ken brachten.

Am vierten Tag morgens der Wetterbe-
richt: Sturmtief im Kattegat mit Stark-
wind und Sturmwarnungen fur die Ost-
se¢ vom Skagerak bis zur nérdlichen
Ostsee und natiirlich auch fur die halbe
Nordsee, An der Grenze zwischen Belte
und Sund und Kattegat konnten wir uns
aussuchen, West-Nordwest 6 - 7 Bft Kat-
tegat, Siidwest 6 Bft Belte und Sund,
Schaver und Gewitter. Tatsiachlich hat-
ten wir Sonnenschein und klare Sicht ca,
10 - 15 Sm und ein West-Sudwest 4 um
uns herum. Die Altsee vor der Tiir war
moderat, als wir um 9 Uhr ausliefen, fur
uns sehr frih, waren wir schon fast die
letzen. Nur noch 3 Schiffe lagen am Steg,
Unser Ziel war Odden, ein Hafen an der
Nordkuste Seelands. Als wir von der
Nordspitze von Funen frei waren, lief
der Wind nach, und wir hatten nur noch
3 - 4 Bft aus West-Sudwest. Vor dem
Wind mit der Altsee ein eieriger Kurs,
ein frei fliegender Blister und ein mit

dem Bullen gesichertes GroR machten es
an Bord ertriglich. Wir segelten im »Au-
ge des Tiefs+, Sonnenschein, warm und
ein leichter Wind. Fast kreisformig um
uns herum tief schwarze Wolken ca. 10 -
15 Sm entfernt. Uber den Funkverkehr
von Kerteminde, Arhus aber Lango, hor-
ten wir von Regenbhoen, bis 8 Bft. Wir
hitten gern eine¢ Windstirke mehr. An
der Nordspitze von Serejo nach fast 25
Sm Blistern schlief der Wind ein. Der Bli-
ster war gerade verstaut, da fing es aus
einer grofen Wolke an zu schutten. In
¢in paar Minuten war die See glatt gebu-
gelt und die Wolke weiter gezogen. Nach
ein paar Meilen motoren setzte wieder
ein leichter Wind ein, der die letzten 10
Sm bis Odden Haven bis 6 Bft zunahm.

Das »Auge des Tiefs« ist iber uns hinweg
gezogen, schneller als wir segeln konn-
ten. Mit einem Reff im Grof und gereff-
tem Vorsegel machten wir nach einem
schonen Sonnen- und Segeltag in Odden
Havn fest. SY »MUPFI«H.-J. Obenauf

KOL
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Heiligenhafen

direkt am Hafen
23774 Heiligenhafen
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Mytholgie ausgesuchter Sternbilder

Sternbildern auvs der Mythologie sind
nur Gebilde menschlicher Einbildungs-
kraft und bequeme Hilfsmittel, um in
einfacher Weise Sternkarten herzustel-
len. Viele dieser aus Sternen gebildeten
Figuren waren schon unseren Ahnen vor
Jahrtausenden geliufig. Andere, weni-
ger auffillige, wurden im 17. Jahrhun-
dert hinzuerfunden. In verschiedenen
Teilen der Erde stellen sich die Men-
schen unterschiedliche Gebilde und Din-
ge am Himmel vor. Die meisten unserer
heutigen Sternbilder entstammen der
Sagenwelt der Griechen und Romer. Ob-
wohl man im Laufe eines Menschenle-
bens und selbst eines Jahrhunderts kei-
ne Verinderung wahrnimmt, verindern
sich die Anordnungen der Sterne am
Himmel im Laufe der Zeit, da die Sterne
allmihlich von der Stelle ricken. Von
den Sternen, die wir einem gleichen
Sternbild zuordnen, sind die einen wei-
ter entfernt als die anderen und haben
nichts mit ihnen zu tun. Fur den Segler
ist es immer noch am besten, sich der
Sternbilder zu bedienen, wenn er sich
am Himmel zurechtfinden will.

CASSIOPEIA:
Mutter der Andromeda, wurde ebenfalls
als Sternbild an den Himmel versetzt.

LEIER:

Der griechische Name war Chelys
(»Schildkrotenpanzer«), aus dem Merkur
bzw. Hermes (der Gotterbote) ein Sai-
teninstrument verfertigte und es dem
Sanger Orpheus (sagenhafter gr. Singer,
der selbst Tiere und Biume mit seiner
Musik verzauberte, durfte seine gestor-
bene Gattin Eurydike aus der Unterwelt
holen, verlor sie aber, da er sich nach ihr
umschaute) schenkte. Nach seinem Tode
setzte Zeus das Instrument unter die
Sterne,

ZWILLINGE:

Kastor und Pollux, unzertrennliche sché-
ne, tugendhafte Sohne der Leda und
Schwe-ster der schonen Helena. Pollux
hatte Zeus zum Vater, Kastor einen welt-
lichen Vater (Konig Tynaderos von Spar-
ta). Pollux war unsterblich als Halbgott,
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Kastor sterblich. Als Kastor im Kampf
fallt, fleht Pollux seinen Vater Zeus an,
diesen zu retten unter Aufgabe seiner ei-
genen Unsterblichkeit. Zeus bestimmt
daraufhin, dass beide jeweils abwech-
selnd einen Tag im Olymp und einen Tag
in der Unterwelt bis in alle Ewigkeit zu-
bringen mussen.

DRACHE:

Der Drache »Ladon« bewachte mit den
Hesperidens, den Tochtern der Nacht
(Jungfrauen), einen heiligen Garten der
Erdgottin »Gida«, in dem ein Baum mit
goldenen Apfeln wuchs. Herakles (Her-
kules) hatte v.a. die Aufgabe diesem Un-
geheuer die goldenen Apfel zu ent-
reifen, was bekanntlich ihm auch
gelang
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Ein Segeltorn ans Ende der Welt?

Zugegeben, an das Ende der Welt zu se-
geln hort sich moglicherweise ein wenig
ubertrieben an. Dabei gibt es an der
schwedischen Ostkuste wirklich eine Ge-
gend, die so genannt wird, Wenn man
sich 14 Tage Zeit lasst, hat man locker
Virldens dnde« erreicht. Das Ende der
Welt ist dann in Sicht. So schnell geht
das? Wir wollen das nicht weiter vertie-
fen. Erreichen kann man «Varldens an-
de« jedenfalls ganz gut. Es liegt sudwest-
lich von Stockholm und damit ndher als
man denkt. Eine solche Strecke ist von
Heiligenhafen oder Grofenbrode ohne
allzu grofe Mithe zu bewiltigen, Warum
man diesen Platz oder dieses Gebiet
aber so bezeichnet, ist uns wirklich nicht
ganz klar. Dieses charmante, pittoreske
Kleinstadtchen Trosa samt dem wunder-
schonen Schirengarten, also die Tro-
sascharen ausgerechnet mit dem Namen
wirldens dnde« zu belegen; wir haben
es immer noch nicht herausgefunden.
Ende der Welt! Wie sich das schon an-
hort! Wenn das Ende der Welt so aus-
nehmend hibsch, so romantisch ist wie
diese zauberhafte Gegend um Trosa,
fahrt man nicht nur einmal dorthin. Man
bleibt sehr gerne einige Tage hier. Wir
auch.

Inseln oder besser Schiren haben die
Schweden ja nun wirklich reichlich. As-
kon, auch eine Schareninsel, konnte
eventuell mit in die sonderbare Na-
mensgebung einbezogen sein; sie liegt
nur ein paar Seemeilen sidlich von Tro-
sa. Diese Insel hat Konig Carl Gustaf zu
seinem 50. Geburtstag geschenkt be-
kommen. Dafir musste er sich als Ge-
genleistung verpflichten, ein maritimes
Laboratorium zu unterhalten, das auf
dieser Insel beheimatet ist. Das kostet
naturlich eine Kleinigkeit. Schweden
sind manchmal ganz schon clever. Aber
eine Schire am Ende der Welt? So etwas
schenkt man (s)einem Konig eigentlich
nicht. Oder? Vielleicht aber man hat an
die hervorragenden Versorgungsmog-
lichkeiten gedacht, die dieses malerische
Trosa zu bieten hat. Die Schweden lieben
ihr Konigshaus heif und innig. Den
Oberhauptern soll es an nichts fehlen,
meinen wohl die Landeskinder. Auch

L

nicht am Ende der Welt. Man denke nur
an den manchmal dringend benétigten
Party-Service. Und da die konigliche Fa-
milie so schon normal ist, konnte man
sich vorstellen, dass eine der beiden
hitbschen Tochter anfragt: »Papa, kann
ich heute mal Deine Insel haben?« Min-
destens zwei einer Reihe guter Restau-
rants in diesem so schon nahe liegenden
Gourmetort haben hochsten Standard
und sind eben nur einige wenige Meilen
entfernt, Wie praktisch das ist!

Da ware einmal »Bomans« Hotel und Re-
staurant mit nostalgischer, romantischer
Atmosphire in der Nahe des Hafens. Ein
sehr gepflegtes Haus. Dann das »Stads-
hotell« mitten in der Stadt. Es ist nicht
minder berahmt fiir seine ebenso eben-
birtige wie exzellente Kiiche und beste
schwedische Gastlichkeit. Diese beiden
Hotels kimpfen um den gastronomi-
schen Spitzenplatz. Auch was die Preise
betrifft, Nun weif man ja, dass es oh-
nehin ganz schon zur Sache geht, wenn
man in Schweden am Abend speisen
will. Auf die Moglichkeit am Mittag essen
zu gehen, haben wir schon fruher hinge-
wiesen, Auf das beriithmte »Dagens Ritte,
auch einfach »Dagens« genannt. Beide
Hotels haben hier ihre Besonderheiten,
So bieten sie am Mittag einen »Affairs-
Lunch« an, der dem abendlichen Essen
an Qualitat nicht nachsteht. Mittags zu
essen es ist also erheblich preiswerter
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und gesander. Probieren Sie das einfach
einmal aus. Bomans und das Stadshotell
pflegen einen harten aber fairen Wettbe-
werb, Nach unserer Ansicht wird der zwi-
schen diesen beiden Hausern aber nur
nach dem Alphabet entschieden.
Dartber hinaus gibt es allein in diesem
idyllischen Ort Trosa noch mehrere
recht gute Restaurants, wie z. B. das
Fischrestaurant »Fina fisken«, oder das
Café *I're Smd Rume, Gastronomisch ge-
sehen ist hier absolut nicht das Ende der
Welt. Von wegen. Das Gegenteil wire
richtig, wenn man mit Anfang den guten
alten »Garten Eden« im Blick hat.

Im dbrigen wird man in dieser Gegend,
also im sudlichen Scharengarten von
Stockholm und auch rund um den Mélar-
see, mit kulinarischen Geniissen regel-
recht verwohnt, Wir nehmen hier an Ge-
wicht zu. Immer.

Wenn man sich in der Zeit vor Mittsom-
mernacht hier aufhilt, ist die Sorm-
landskuste ein besonders ruhiges Para-
dies; so empfinden wir es jedenfalls. Der
groBe Ansturm der Touristen ist erst
nach der Sonnenwende, zum Anfang der
Industrieferien zu erwarten,

In unseren Fahrtberichten nach Hapa-
randa und in das Angermanland haben
wir die Ostseite, also Schwedens »backsi-
da« beschrieben, einschlieBlich einer
ganzen Reihe Hifen. Wir meinen, das
reicht. Dabei erschien es uns wichtig,
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mehr uber Land und Leute, ihre Art zu
leben und dber solche Erfahrungen zu
schreiben, die nicht unbedingt nur mit
dem Segeln zu tun haben. Diese Berichte
wollen wir spater nachlesen konnen und
uns an die schone Zeit erinnern, wenn
wir uns wegen Gicht und Rheuma, oder
was es sonst noch gibt, nicht mehr so
vergnugt auf dem Wasser herumtreiben
konnen. Etwas eleganter ausgedruckt
heift das, wenn wir aufgehort haben zu
segeln. Kranen im Frihjahr und Herbst,
Unterwasserschiff sschrubbens, heraus-
gesprungene »Plugge im Teakdeck erset-
zen, Olwechsel und Spuren vom gefahrli-
chen »KielbeiBer« beseitigen, Rotwein-
flecken aus dem Teppich schneiden, das
alles fillt dann weg.

Vermutlich werden wir gerade auch sol-
che Erinnerungen haben. Aber noch ist
es nicht soweit.

Unsere diesjahrige Anfahrt fahrt wie im-
mer durch den Kalmarsund, uber Oland
und dann an der Festlandseite via Vi-
stervik und Arkosund nach Norden. Die
Reisen quer durch das Land von Ost nach
West und umgekehrt, durch den Gotaka-
nal und durch Vattern, Vanern und Troll-
hattekanal beriihren ja ebenfalls fast im-
mer das Gebiet von Arkosund. Das
»Drehkreuz des Nordens« haben wir die-
sen Schirengarten genannt.

Unsere  Fahrtbeschreibungen  nach
Oland, Gotland, die Alands und das sid-
westliche Finnland liegen schon etwas
zuruck und deshalb noch im Salz. Wohin
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wir auch auf der Ostseite fahren; unsere
Zugvogelroute ist aber im wesentlichen
gleich. Dieses Jahr segeln wir zundchst
schon wieder einmal in die sudwestli-
chen Stockholmschiren Richtung Trosa,
also an dieses merkwirdige »Varldens
inde-.

Es geht an Oxelésund vorbei in nordost-
licher Richtung nach Broken, cinem sehr
ruhigen Naturhafen, in dem man tage-
lang bleiben kann, wenn man dafir Zeit
hat. Weiter fihrt die Reise durch die gut
betonte Schirenlandschaft. Die sehr ge-
wundene Engstelle Stendorren in einem
wunderschonen Naturschutzgebiet, stellt
dabei schon ein besonderes Fahrterleh-
nis dar, wie iberhaupt diese Route be-
merkenswerte Eindriicke bietet. Man be-
findet sich ubrigens auf dem alten
Valdemarsleden, der durch die Landhe-
bung (heute ca. 0,08 cm pro Jahr) nicht
mehr ganz in seiner urspringlichen
Streckenfithrung besteht. Im 13, Jahr-
hundert fihrte dieser Wasserweg von
Blekinge bis nach Tallin, das sich in die-
ser Zeit etwa 100 Jahre unter danischer
Herrschaft befand. Wir segeln weiter
uber den Tvaren, der einem groRen Bin-
nensee ahnelt, durch den Sivosund an
dann an Asko vorbei nach Trosa.

Was sind das fir Meldungen iber Funk?
Die »Danebroge und auch die sNorge«
miissen hier irgendwo in der Gegend
sein. Den Funksprichen messen wir
aber keine besondere Bedeutung bei.
Von Trosa aus bummeln wir noch einige

Tage in den Schiren herum, fahren von
Fifing aus Gber Bjornd und Oaxen nach
Sodertilje. Wir wollen auch noch nach
Stockholm hinein, aber nicht 1ber
Nynashamn segeln. Es ist namlich sehr
bequem von Sodertilje aus mit der Bahn
in die Stadtmitte von Stockholm zu kom-
men, und das nimmt auch nicht viel
mehr Zeit in Anspruch, als wenn wir
vom Wasahafen aus ins Zentrum fahren
wollen. AuBerdem ist die Bahnfahrt
recht preisgunstig, jedenfalls fiir Rent-
ner. Wir erwischen einen unwahrschein-
lich schinen sonnigen und sehr warmen
Tag fur unseren Bummel durch Stock-
holms Altstadt und die Besichtigung des
Schlosses. Ausruhen dann auf Skepps-
holmen. Vom Oberdeck eines hier fest
liegenden Dreimasters hat man einen
phantastischen  Panoramablick  auf
Stockholm, kann Kaffee trinken und die
Seele baumeln lassen, mit eben diesem
schonen Ausblick auf das Venedig Skan-
dinaviens,

A propos Venedig. Was dort die Gondeln
sind, das konnten hier in Stockholm die
Fahrrad-Rikschas werden. Studenten ha-
ben sich eine tolle Art der Leibesertiich-
tigung mit gleichzeitiger Personenbefor-
derung ausgedacht. Sie verdienen Geld
damit, indem sie Touristen durch die In-
nenstadt von Stockholm kutschieren,
wenn man das so nennen will. Warum
sollten sie auch im Fitnessstudio fir das
Benutzen des Fahrradergometers bezah-
len, wenn es bei dieser Sportart noch et-

Nach Meereslust essen!

im bekannten Fisch- und Speiserestaurant

IQ)PPEN LAMBECK

23774 Ostseeheilbad Heiligenhafen, direkt am Hafen
Telefon (04362) 1886 - Telefax (04362) 5988
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was zu verdienen gibt? Schone und teil-
weise lustige Unterhaltung gratis.

Wir haben uns richtig beeilt mit unserem
Frihstick und wollen ganz frah in die
Schleuse. Fruh ist bei uns dieses Mal
9.00 Uhr. Gleich gegeniiber von »Ankise
Sodertalje-Sporthboothafen befindet sich
der Wartekai. Ein Frachter mit Ziel ir-
gendwo in den Milaren, ist schon durch
und vor einer ganze Weile wieder aus
der Schleuse herausgefahren. Also geht
es doch wohl gleich mit uns und einigen
wenigen anderen Booten los. Denkste,
Warten, warten.

Uber Lautsprecher erfahren wir vom
Schleusenpersonal, dass wir leider noch
nicht einfahren konnen, weil noch ein
groReres Schifl angemeldet ist, das Vor-
rang hat. Dieses kommt dann auch nach
ciner ganzen Weile, kann aber nicht in
die Schleuse, weil .. 7 Wir Wissen es nicht
ganz genau. Es ist die »Danebrogs, die
wohl immerzu den unteren Zipfel ihrer
schonen rot-weiffen Flagge ins Wasser
baumeln lisst. Die »Danebrogs stand al-
so auf der Stelle. Das ist ja nun nicht so
ganz einfach auf dem Wasser, wie jeder-
mann weifl. Also haben wir unsere zwei
dicken Kugelfender an der Backbordsei-
te ausgebracht.Der Kapitan wollte aber
nicht so recht, und die »Danebrogs
schnaubte nur hin und wieder mit ihrem
Bugstrahlruder. War sicher nicht bose
gemeint. Nun dimmerte es uns auch,
was das mit den Funkspriichen auf sich
hatte. Die beiden Staatsyachten der Di-
nen und Norweger waren auf dem Weg
nach Drottningholm, um »Konigs« zu be-
suchen, Das vermuteten wir und es
stimmt zu einem Teil, aber die Geschich-
te geht noch weiter. Wir berichten spiter
dariiber.

Nachdem die Danen die Schleuse pas-
siert hatten und die Norweger mit ihrer
«Norge« wohl einen sicherheitstakti-
schen Umweg gemacht haben, iberwan-
den wir die wenigen Zentimeter Schleu-
senhub dann schnell und mithelos. Bei
diesen zwar interessanten, aber zeitauf-
wendigen Verzogerungen, kamen wir
mit erheblicher Verspatung nach Ma-
riefred und hatten dann deshalb das
zweifelhafte Vergnugen, kurz vor der
Ankunft noch nass zu werden. «Tel Avive,
sagt der Franzose.

Mariefred, Schloss Gripsholm, die weifie
Kirche auf dem Higel zwischen maleri-
schen Holzhdusern. Das ist ein zauber-
hafter Anblick. Man halt auf das Schloss
zu, muss aber auf zwei Tonnen achten,
die eigentlich gar nicht zu dbersehen
sind. Man guckt einfach nicht hin vor lau-
ter Begeisterung uber eine derartig scho-
ne Einfahrt. So kann man die Seezeichen
schon einmal auf der falschen Seite ha-
ben. Ein englischer Segler mit einem
Stahlboot, spielte »Hans oder besser Ja-
mes Guck in die Lufte. Wir gaben Signal
mit dem Horn. Er wollte einfach nicht
horen und dann machte es auch schon
RRrrums!

Sein typisch britischer Kommentar, den
wir wohl nicht ganz verstanden haben:
Dies ist ein Stahlschiff. Wir haben auch
viele sehr schone Schlosser in England,
aber die besuchen wir per Auto, weil sie
oft weiter im Land liegen. Na, so was!
Hatte ich nicht gedacht! Wenn man die-
sen tollen Spruch des Englanders dann
noch einmal richtig auf sich wirken lisst,
so muss man schon sagen, ruhig und
sachlich ist der Mann ja geblieben.

Im Hafen von Maricfred zu liegen,
kommt uns so vor, als befinden wir uns
in einer anderen Zeit. Das hat nun wirk-
lich nichts mit dem so unterhaltsamen
+Hafenkino« zu tun.

Das Schloss Gripsholm hast du als ein-
malige Hafenkulisse im Hintergrund
und vor dir das hibsche Stadtchen mit
den vielen roten und gelben Holzhdu-
sern und dem weifen Kirchturm. Und
nur einen Steinwurf entfernt, das wahr-
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scheinlich dlteste Gasthaus Schwedens,
das »Virdshus«, Wir sind ganz vernarrt
in diese klitzekleine Stadt mit ihren etwa
4500 Einwohnern, die von den »Segnun-
gen« modernen Stadtebaus Gott sei
Dank verschont wurde. Da liegt man nun
mitten drin in dieser Idylle an einer
dicken roten Heckboje und fragt sich un-
willkurlich, ob das denn nun auch alles
stimmt, ob es wirklich so etwas gibt.

Das scheint auch das schwedische Ko-
nigspaar gedacht zu haben, als es die
Vorbereitungen fir die Silberhochzeit
traf. Die Feiern fanden namlich im Juni
2001 in Mariefred statt, bzw. auf Schloss
Gripsholm statt. Wenn man sich hier
schon in eine andere Zeit versetzt fuhlt,
so war das zur Silberhochzeit eine fast ir-
reale Realitdt. Als Konigin Sylvia und Ko-
nig Carl Gustaf ihre Giste, alle in kostba-
re Renaissancegewander gekleidet, vor
dem Schlossportal begriiten, war dies
ein Augenblick der Zeitverschiebung,
Phantastisch. Passend zur Garderobe
von »Konigs« und der Giste hatte man
auch einige Sicherheitsbeamte verklei-
det und in schwarz-weite Monchskutten
gesteckt. Sie erinnerten etwas an wohl-
genahrte Pinguine. Diskutierend wie al-
te Philosophen wanderten sie aufund ab
und bedugten die Zuschauer. Umwer-
fend. Da fielen echte Bischofe und kon-
vertierte Landsknechte nicht mehr son-
derlich auf. Das Augenmerk richtete sich
ohnehin mehr auf die weiblichen Schon-
heiten, wie Victoria und Madeleine, Met-
te-Marit und Maxima, Dabei hat uns ein
bisschen Albert von Monaco beunruhigt,
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aber es scheint nichts passiert zu sein.
Die schon von Natur aus traumhafte Ku-
lisse wurde durch die inzwischen einge-
troffenen Staatsyachten »Danebrog« und
»Norges bereichert. Uber die Toppen ge-
flaggt, ankerten die Schiffe in der Bucht
vor dem Hafen. Auch hier ein reges Trei-
ben: Die Offiziere und Mannschaften der
beiden Yachten dibten mit ihren Beiboo-
ten den Zubringerdienst zur kleinen An-
legebriicke am Schloss. Sechs Matrosen
in blau-weiR mit genau so vielen Paddeln
»in hab acht« Stellung auf oder in (7) dem
Boot, der Seeoffizier in blau mit dem De-
gen oder Sabel (7) in der Hand, Eine tolle
Schau als Extravorfiihrung! Das alles
spielte sich direkt vor unserem Liege-
platz ab. Es war wie im Film, einem rich-
tig ordentlichen schonen Film.
Mette-Marit aus Norwegen, Konigin Bea-
trix von Holland.

Dieses Fest schien uns richtig herzlich
und vergnuglich abgelaufen zu sein
(wenn man das so sagen darf). Man spiir-
te bei den geladenen Gasten die frohli-
che Stimmung und die Freude aber ei-
nen vermutlich sehr gelungenen Tag,
auch und vielleicht gerade wegen der
Verkleidung. Nur der jiingste Spross von
»Konigs« wollte partout nicht in seinen
wunderbar geschlitzten Renaissanceho-
sen fotografiert werden. Dabei sah er
wirklich gut darin aus. Vielleicht lag das
aber nur an den bloden Strumpfhosen,
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die er anziehen musste. Der junge Mann
ist schlieRlich schon tiber 20 Jahre al.
Vielleicht haben ihm seine Schwestern,
oder Maxima (die von Willem-Alexan-
der) gesagt, dass einen schonen Men-
schen rein gar nichts entstellen kann.
Der Spag war jedenfalls riesengrof die-
sem »Ungliucke zuzusehen, jedenfalls bei
den anderen Festteilnehmern, Das war
auch bei der Abreise am nichsten Tag zu
beobachten. Herrlich anzusehen, wel-
ches Vergnugen der europaische Hocha-
del daran hatte, sich in die schnuckelige
Muscumseisenbahn zu begeben (so sagt
man wohl), also einzusteigen und mit
diesem Schmuckstick Mariefreds auch
noch ein kleines Stiick am Golfplatz vor-
bei bis nach Liggesta zu verreisen. Sie
riuckten also schon zusammen, Und
schon mussten wir wieder an Albert den-
ken. Wehe!

Genug von Silberhochzeit und sheile
Welte, Uns gelustete es nun danach, end-
lich an dem mittelalterlichen Schauspiel
»Giastabud« in der Schlossruine von Ny-
koping teilzunchmen. Bei fritheren Be-
suchen in dieser Stadt waren wir des of-
teren von Liegeplatznachbarn im sehr
schonen Hafen am Leistungszentrum
der schwedischen Kanuten auf dieses
cinmalige Erlebnis in der Burg, also dem
Nykopinghus aufmerksam gemacht wor-
den. Meistens waren es Segler aus Stock-
holm, Malmé oder sonst wo her. Also,

von ganz schon weit angereist zu e¢inem
Theaterbesuch. Das machte uns zusitz-
lich neugierig. Sie meinten, mit unseren
Sprachkenntnissen dirfte es kein Pro-
blem sein, dem Stick zu folgen, auch
wenn hin und wieder einmal »mittel-
hochschwedisch« gesprochen wiirde,
Die Burg Nykopinghus spielte in der
schwedischen Geschichte eine zentrale
Rolle, denn vierhundert Jahre lang war
Nykoping Schwedens zweite Hauptstadt,
Das Theaterstick »Gastmahls berichtet
von einer damals wohl dblichen Rege-
lung der Thronfolge. Drei Brider strit-
ten darum, Der dlteste Sohn Birger lud
seine slieben« jiingeren Brider zu einem
Festmahl ein, machte sie betrunken,
sperrte sie ein und lief sie dann ganz
einfach verhungern. Der Schliissel zum
Verlies, das Stadtsymbol, wurde in den
nahen Fluss geworfen, wo er noch heute
gesucht wird.

Das Theaterstiick beginnt schon auf dem
Platz vor dem Nykopinghus. Die Zu-
schauer werden vor der eigentlichen
Auffithrung total in das Leben und Trei-
ben einer mittelalterlichen Stadt einbe-
zogen. Einverleibt sozusagen.

Die halbe Stadt Nykoping hat sich in die
Kleidung des 13ten Jahrhunderts gewor-
fen und spielt mit. Man fihlt sich in die-
se Zeit zurickversetzt. Da sausen Miitter
hinter fhren wilden ungewaschenen Kin-
dern her, um sie zu verpriigeln, da jagen
Reiter auf ganz schon dicken Pferden im
gestreckten Galopp mitten durch die
Menge. Das muss man sich mal vorstel-
len! Man kann es kaum beschreiben,
man muss das erlebt haben. Dabei han-
delt es sich erst um das Vorspiel. Danach
wird man in die Schlossruine gefiihrt, in
der dann die Vorfahrung beginnt. Vier
Stunden davert dieses Spektakel und




das Schauspiel. Es wird unterbrochen
von einem sehr deftigen, der Zeit ent-
sprechenden Mahl im alten Burghof. Die
Schauspieler unterhalten wihrend des
Essens die Gaste mit Possen und Gauke-
leien, mit Gesdngen und Geschichten,
mit Feuer speien und Bier nachgieBen.
Herrlich und schon auergewohnlich, so
mittendrin in diesem Geschehen zu sein!
Ja, was hat so etwas denn mit der Segelei
zu tun? Das kann man sicher fragen, aber
wir meinen, dass jeder andere genau so
gut segeln kann wie wir. Also sollten wir
auch nicht nur iber das Segeln schrei-
ben. Wir haben wahrscheinlich etwas
mehr Zeit und die Lust, uns auch mit an-
deren Dingen zusatzlich zu beschaftigen.
Neugier hilt bekanntlich jung. Dazu ist
sicher die Sprache ein wenig hilfreich,
weil man dann doch relativ viel hort und
erfahrt. Man schnackt mit den Eingebo-
renen etwas leichter. Vielleicht geben
wir durch diese Art der Reiseberichte
aber auch einige Informationen bzw.
Tipps iiber das, was denn sonst noch so
am Wege liegt; sei es Geschichte oder Ge-
schichten.

Wir segeln zuriick in Richtung Suden
uber Arkosund und dann am adeligsten
Seezeichen ganz Schwedens vorbei, dem
griunen Kejseren mit der goldenen Kro-
ne auf dem Kopf (Topp). Damit ist man
auf der Reichsstrafe Nr. 1. Wenn uns der
Betrieb hier zu dicht wird, verlassen wir
den Schirenweg vor Stora Alo.

Wir lassen die Insel jetzt an backbord lie-
gen und nehmen die problemlose Ab-
kirzung durch einen tiefen Sund, der in
den langen Fjord nach Valdemarsvik
miindet. Valdemarsvik mit seinen her-
vorragenden Versorgungsmoglichkeiten
im Umkreis von weniger als 200 Metern
gefallt uns immer besser. Jedes Jahr
kann man positive Verdnderungen se-
hen. Und wenn es nur der neu angelegte
Rosengarten gleich neben den Parkplit-
zen ist. Ein altes Fabrikgebaude ist inzwi-
schen zu einem recht ordentlichen Re-
staurant umgebaut worden. Der Weg
oder besser die Strecke von ca. 10 Meilen
stort uns uberhaupt nicht. Im Gegenteil,
Es ist einfach schon hier und sehr ruhig,
Das Systembolaget ist ganz nah, genau
so wie der Supermarkt. Uns fehlt es also
an nichts.
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Wir haben in einem Interview mit der
ortlichen Zeitung den Fjord nach Valde-
marsvik mit Teilen der Landschaft in der
Hoga Kusten verglichen. Es ist was dran.
Allerdings in relativ kleinem MaRstab.
Auf Grofe allein kommt es ja nun nicht
an. Mal sehen, ob die Zeitung diesen Ver-
gleich aufnimmt und damit doch den ei-
nen oder anderen Segler mehr zu dem
»Umwege nach NNO verlockt. Valdemars-
vik hat sich fur Segler jedenfalls sehr gut
entwickelt. Das gilt nicht nur fir den sau-
beren windsicheren Hafen.

Wir fahren dann weiter, an Vistervik
vorbei, um jetzt einmal einen neu gebau-
ten Hafen in der alten Lotsenstation 1do
auszuprobieren. Im letzten Jahr war er
noch nicht fertig, Beim Anlegen erleben
wir einige Uberraschungen. Nicht nur,
dass wir Mooringleinen vorfinden, die
ein bisschen gewohnungsbediirftig sind,
sondern auch, dass sich der Besitzer des
Hafens sich als ein alter Bekannter von
der Westkuste herausstellt. Bo Lenn-
strom war langjahriger Mitarbeiter der
Najad Werft in Hendn auf Orust. Er hat
sich mit diesem Hafen einen Leben-
straum erfallt.

Ido ist ein richtiger kleiner Schirenha-
fen, sogar mit einem solchen (sichtba-
ren) Stein kurz hinter der Einfahrt. Man
hat aber geniigend Platz, um daran vor-
bei zu fahren. Mehrere seiner alten Kol-
legen bis hin zum Chef haben Bo auf 1d6
bereits besucht. Er und seine Airie sind
ja auch wirklich nette und liebenswerte
Menschen. Tachtig sind sie obendrein
auch. Und fleiflig.

Bo ist ein Mann fur alle Fille. Er ist Ha-
fenmeister, Taxibootfahrer, sein eigener
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Spediteur und stolzer Restaurantchef.
Bo managt alles, auch Konferenzen in
den alten Fischerhiusern auf der Insel,
Und am Abend bedient er formvollendet
und mit groBer Grandezza die Géste in
seinem Restaurant hoch tber dem Ha-
fen. Ein Universalgenie.
Barschfilet mit Pfifferlingen in Rotwein-
sauce und Wildreis, Wir schmecken es
noch. Dieses Gericht war unser ganz
heifer Favorit.
Zander mit Morcheln und...... sofort auf-
horen!!
Trotz der hervorragenden Speisenkarte,
der Abendsonne, dem traumhaft scho-
nen Ausblick auf Wasser und Insel wurde
es dann doch Zeit, dass wir uns weiter
sudwirts bewegen. Und zwar zur grog-
ten Windmihle Schwedens in Sandvik
auf Oland. Dieses achtstockige Bauwerk
beherbergt ein ganz altes Restaurant,
das fir seine traditionelle olandische
Kiiche bekannt ist.
Nicht zu fassen, schon wieder vom Essen
zu reden, aber Lufsa muss man wirklich
probieren. Allein deshalb lohnt es sich
nach Sandvik zu fahren. Sie glauben das
nicht? Oland ist wirklich empfehlens-
wert und nicht nur auf der Rackfahrt an-
zustevern, Man kann ganze Urlaube auf
dieser Insel verbringen.
Wir haben eine wunderschone Reise an
die Sormlandskaste gemacht. Mit inter-
essanten Erlebnissen und neuen Ein-
driicken. Es war ein toller Torn, auf dem
wir trotz anfangs grofter Bedenken
auch am Ende der Welt, also diesem
Eigenartigen »Virldens ande« nicht ver-
hungert sind.
SY +FELICITAS«
Heidi und Bernhard Schrader
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Wilhelm und die Natur sind im Einklang

... s0 konnte eine Geschichte oder meh-
rere beginnen. Wilhelm hat kein eigenes
Schiff, aber Wilhelm segelt die meisten
Seemeilen aller Mitglieder. Wilhelm ist
Clubmitglied. Wilhelm war unser Fahr-
tenwart im Club, konnte aber nicht jede
Clubfahrt mitmachen. Wilthelm verdingt
sich bei einer Charterfirma als Skipper,
Flottillenchef und Ausbildungsskipper.
Wilhelm behauptet von sich, sein Berufs-
bezeichnung ist “lebensgeschulter, prak-
tischer Psychologe".

Wer seinen Geschichten lauscht, glaubt
es Ihm auf Wort. Wilhelm ist mittelgro,
schlank und sein Gang ist schwingend,
so als wenn er die Schiffsplanken noch

unter sich hat. Sein Haar hat im Laufe
der Jahre der Wind mitgenommen und
deshalb trigt Wilhelm immer einen
Elbsegler. Seine Stimme ist heiser und
angenehm. Wenn Wilhelm Geschichten
aus seinem Seglerleben erzdhlt, ist sein
Yokabular auf das notwendige verkurzt,
aber immer mit einem verschmitzten, lu-
stigen Hintersinn.
Wilhelm liebt die Natur, das Lachen und
die Menschen.
Diese Geschichten sind nacherzahlt und
geben hoffentlich den leisen Humor von
Wilhelm wieder.
SY »Miipfi
Hans-Jirgen Obenauf

Wilhelm und die alten Briauche
Wilhelm hatte wieder einen Aushildung-
storn. Nach dem er der neuen Crew alle
Rollen zugewiesen, alle Regeln erklirt
und jeder wusste, was er zu tun hatte,
ging es los. Die Fahrwasserbegrenzun-
gen, sprich Tonnen wurden erklart und
das beim Rausfahren die griinen Tonnen
immer links sind und das farbige Dalben
wie Tonnen zu betrachten sind. Links
und rechts schon mit der Muttermilch
aufgesogen wird, Deshalb benutzt Wil-
helm Backbord und Steuerbord erst ge-
gen Ende der Ausbildung, um die Segel-
anfinger nicht zu verwirren,

Das Ablegemandver gelang leidlich und
Wilhelm meisterte seine Konzentration,
indem er seinen Elbsegler leicht lapft
und mit der linken Hand zwei mal durch
die Haare streicht, auch wenn die mei-
sten Haare schon einen halben Millime-
ter unter der Kopfhaut enden.

Kaum aus der Box verhinderte sein be-
herztes, schnelles Eingreifen am Ruder,
dass das Schiff mit Vollgas wieder in die
Box fuhr. Wilhelm wusste, dass trotz al-
ler Predigten die Segelanfinger so rea-
gieren. Entspannt zahlte er die Crew
noch einmal durch, damit keiner an
Land vergessen wurde. Alles war in Ord-
nung, nun ging es die Boxengasse runter
ins Hafenfahrwasser. Da sah er schon ei-
ne Chartercrew die hoch und trocken ne-
ben dem grinen Dalben auf Schiet sag.

Die griinen Dalben werden in Heiligen-
hafen hiufig nicht als Fahrwasserbe-
grenzung angesehen, von Chartercrews
und von Gisten.

Schietsitzer, hier sah Wilhelm die erste
Gelegenheit, seiner neuen Crew Yachtge-
brauche nahe zu bringen. Hoflich wur-
den die Schietsitzer gefragt, ob man hel-
fen dirfe. Diese Hilfe wurde dankend
angenommen. Wilhelm wohl wissend,
dass in so einer Situation jetzt die Ver-
handlungsposition am besten ist, be-
ginnt den Dialog.

*Wir trinken gerne Jubi. Hast du Jubi?«
Schietsitzer: »Nein,s

Wilhelm: »Na, dann muft du sitzen blei-
ben.«

Schietsitzer: »Wir haben Veterano.s
Wilhelm: »Flasche Veterano ?«
Schietsitzer: »Ja.«

Wilhelm: »Ist gut, dann machen wir das.«
Wilhelm nimmt die Leine an und zieht
den Schietsitzer aus dem Mus. Der be-
dankt sich und fahrt los, als wenn es nie
eine Abmachung gegeben hitte. Was ist
mit dem Veterano?

Ein Crewmitglied von Wilhelm sagt: Der
begeht Fahrerflucht. Um vor seiner Crew
die Autoritat zu waren und den Schietsit-
zer nicht ungeschoren davonkommen zu
lassen, gibt Wilhelm Gas. Rickwirts, mit
Volldampf, mit dem Heck hinter dem
Heck des Schietsitzer hinter her.
Wilhelm ruft erbost zu dem Schietsitzer:
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»Wo ist der Veterano 7«
Schietsitzer kleinlaut: »Den suchen sie
noch unten.s
Badeplattform an Badeplattform fahren
die Schiffe im Fahrwasser.
Drohend ruft Wilhelm raber: »Willst du
jetzt endlich die Flasche rausrucken %«
Da kommt der Skipper vom Schietsitzer
mit dem Veterano, die Flasche nur halb
voll.
Wilhelm erbost: »Dafir haben wir nicht
gearbeitet, und euch aus dem Mus gezo-
gen.«
Kleinlaut bietet der andere Skipper als
Alternative an: »Ich habe noch eine Fla-
sche Sekt.«
Wilhelm groRzugig: »Na, ist in Ordnung,.«
Flasche Sekt gewechselt iber die Bade-
plattform, und eine gute Reise wird dem
Schietsitzer gewunscht. Fur Wilhelm war
die Welt wieder in Ordnung, seine Crew
hat gelernt und die andere Crew ist nicht
ungeschoren davon gekommen,
Fiir Wilhelm sind das Segeln und die Na-
tur wieder im Einklang.

Wilhelm Edler

Wilhelm und das Skippertraining

So ging es los: Halberg-Rassy 38, sechs
kraftige Manner an Bord, Skippertrai-
ning ist gebucht. Nun liegen wir hier in
Heiligenhafen, haben biSchen Maschi-
nentrabbel und nun dauvert es, weil der




Thermostat vom Kiihlwasser dicke
Backen gemacht hat, Nun miissen wir
erst einmal einen neuen Thermostaten
haben. Bis das alles soweit ist, davert es
noch einige Stunden. Dann kommt der
Mechaniker, hab ich dies nicht, hab ich
das nicht, noch eine Stunde.

Im Laufe des Tages nimmt der Wind
naturlich zu, aus Sidwest auf West dre-
hend, sagt der Wetterbericht. Na gut,
sechs Minner an Bord, alle machen ei-
nen ganz guten Eindruck. - Sie sagen:
*Wilhelm macht ja nichts, wenn wir da
nachher gegenan missen.s Wilhelm:
*Wir wollen in den Langelandbelt rein,
nach Spodsbjerg.«

»Das spielt doch keine Rolle. Wilhelm bei
6 Windstarken da haben wir endlich mal
Wind, ....du.«

»Ja,« sag ich: sweifit du, 6 Bft. von vorne,
auch mit einer grofen Rassy, das konnte
ein klein wenig ungemitlich werden.«
+Ja gut, das kriegen wir schon hin, Hor
mal zu, wir sind sechs Leute, das ist
schon in Ordnung.«

Wilhelm: »Na gut wegen mir, mir soll das
egal sein. Wenn du denn meinst, - wenn
das so gehen soll, dann o. K.«

Na, der Nachmittag geht denn auch noch
drauf, es ist halb 3 Uhr. Aha, jetzt kommt
der Thermostat, und er wird cingebaut,
Es ist nicht zu iberhdren, der Wind hat
noch zugenommen, auch von See hab
ich Kontakt mit Freunden. Die sagen:
»*Wilhelm willst noch los? »Ja, wir wol-
len noch los, wir haben uns vorbereitet
und sind klar«. »Ja,« sagt er: smein lieber
Mann, ich bin jetzt uber die GroRschiff-
fahrtslinie hier weg, es pfeift schon mit 6
- 7 aus West, und dreht hier schon auf
Nordwest.« »Ach du liebe Zeit, Men-
schenskind dann milssen wir ja aufkreu-
zen. Das wire ja ganz grofier Mist, ...du.«
Meine Leute sagen: sWilhelm mach nicht
so ein Theater. Menschenskind, bei so ei-
nem groRen, dickem Schiff, da haben wir
doch gar keine Probleme. Was meinst du
denn?«

»Nein, sag ich, ich hab da keine Proble-
me. Das ist in Ordnung, wir konnen das
gerne machen.« Na gut, wir bereiten uns
denn auch vor. Die Maschine lauft rund,
alles ist wunderbar. Raus aus dem Hafen,
Segel setzen, aber nicht so viel, sag ich.
Weil es drauen noch kriftiger ... Der
Rest geht im Protest unter.

o

»Mann ..., Wilhelm, ist doch ein kraftiges
Schiff.« Sind wir mal gerade um die Ost-
tonne rum, und schon geht das Theater
los. Da sagt der Erste: »Ich geh mal eben
runter.« »()...ha,« denke ich, »wie sich das
wohl entwickelt?« Dann macht der eine
oder andere, auch schon mal Anstalten,
sich ein Pflaster hinter das Ohr zu kle-
ben. Na, wie find ich das denn? Erst die
dicken Tone und nun mit dem Pflaster
hinter dem Ohr. Der eine, der hatte auch
schon so ein Band um das Handgelenk
herum. Und der nichste, der hatte denn
schon bei Flige West die ersten griinen
Anzeichen im Gesicht.

Na, ich guck mir das denn an. Weil sie
haben doch gesungen vorher. Im Cock-
pit, alle sechs auf der Backskiste hinten.
Alle sechs haben gesungen: »Auf des to-
ten Mannes Kiste.« Aber nachdem, der
mit dem Pflaster hinter dem Ohr, und
der Eine und Andere dann nicht mehr so
sangesfreudig war, wurde das ganze
Cockpit stumm.

Sag ich: »Was ist los mit euch hier, gibt es
nicht bald was zu essen? Jetzt die Uhr ist
gleich sechs, und den ganzen Tag haben
wir an der Maschine rum gefriemmelt,
Jetzt muss einer was zu Essen machen.«
Kommt keine Reaktion. - Donnerwetter!
Aber du weift selbst, wenn der Wind mit
6 aus West weht, dann arbeitet jedes
Schiff ein klein wenig. Dass der Kochtopf
bei Schaukelei auf dem Herd nicht fest
steht. Dies muss man nicht lange er-
zihlen, denn wir machen ja Skippertrai-
ning hier. »Den Kochtopf musst du fest
machen, sonst fliegt er runter. Das Mes-
ser musst du festhalten, sonst fliegt es
vom Tisch. Das musstet ihr wissen. Also,
wer macht was zu essen? Keiner? Das ist
jaein Ding !«

Wir haben auch zu viel Segel. Wir sollten
das zweite Reff in das GroBsegel einbin-
den, ist vielleicht besser. Dann liegt das
Schiff ruhig und wir kdnnen was zu es-
sen machen.

Ach, das Theater hittest mal sehen sol-
len, das GroR auf das zweite Reff. Ach du
liche Zeit, ein Gerodel, Gerumpel und
Getumpel, keiner hort auf mein Kom-
mando. »Was macht ihr da eigentlich?
Ich denke ihr habt alle schon mal gese-
gelt? Skippertraining, dann msst ihr
doch wissen wie es geht? Fier auf das
Fall.«

AUUU...F, damit Lose rein kommt, damit
Du die Reffleinen durchholen kannst. So
geht es bestimmt eine halbe Stunde bis
das zweite Reff eingebunden ist. Mein
lieber Mann!!!

Danach liegt das Schiff ruhiger. Die Uhr
geht auf 18.30 Uhr zu aber - es macht
keiner was zu essen, Alle liegen in der
Ecke und sind erschopft. Es wir bald
dunkel, es ist schon Ende September/An-
fang Oktober, und dann ist es ja auch
schon um 20 Uhr dunkel. Alle sitzen im
Cockpit und keiner sagt ein Wort,
Wilhelm: »Geh mal einer runter, kannst
mal gucken wo wir sind.«

Da sagt der: »Du, ich geh da nicht mehr
runter, ich kann sowie so nicht mehr
gucken.« - Wilhelm: »Keiner will gucken,
wo wir sind. Keiner macht was zu essen.
Dann passt mir das alles nicht. Dann dre-
hen wir jetzt um und hauen hier ab.«

+Ja richtig,« haben sie erleichtert gesagt:
*Wilhelm, was soll das alles, das haben
wir doch gar nicht notig. Dann drehen
wir doch einfach um und laufen ab. Ja,
wo wollen wir denn jetzt hin? Gehen wir
jetzt nach Orth?«

Wilhelm: »Ja, wir fahren nach Orth, und
wir bleiben da solange liegen, bis das
Wetter etwas angenehmer ist.« »Ja, rich-
tig, das haben wir doch gar nicht nétig,
dann ist das mit der Seefahrt heute
nichts mehr. Hier stehen wir senkrecht
in der Luft,lass uns man gleich abhauen.«
Das ist in Ordnung, wir haben gedreht
und sind nach Orth gelaufen. Drei Stun-
den haben wir uns gegenan gewuselt,
und in einer dreiviertel Stunde waren
wir um die Ecken dann in Orth. Da ha-
ben sie alle aufgeatmet und gesagt »Oh,
was ein Gliick.«

Jasiehste, so geht es, Zuerst sitzen sie im
Cockpit und singen »auf des toten Man-
nes Kiste« und wollen die Welt erobern.
Drei Stunden braucht es, und sie sind ka-
putt und landen dann in Orth,

Da gab es dann auch was zu essen. Ge-
kocht hat natirlich keiner, wir sind in
den Ostseeblick gegangen und haben
uns da ordentlich was rein gefegt,

Fir Withelm war das Segeln und die Na-
tur wieder im Einklang.
Wilhelm Edler
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Wilhelm und der 1Q

Wilhelm hat so seine eigenen Erfahrun-
gen mit der Intelligenz. Eine Mannschaft
aus lauter Managern und studierten Leu-
ten iRt seine Anspannung um einige
Grade steigen.

sDie haben einen 1Q von ich weif nicht
wie viel, sind meistens nette, willige, jun-
ge, sportliche, kriftige Leute, die zu-
packen konnten. Eigentlich ideale Crew-
Mitglieder. Ja, wenn da nicht diese Klei-
nigkeit wire: sie haben sich zwei linke
Hande antrainiert und héren nicht zu!
So, als wenn alle diese Verhaltensmagre-
geln fiir sie keine Gultigkeit haben. Viel-
leicht ja deshalb, weil sie sonst die Re-
geln aufstellen und die anderen sich
danach richten mussen.« Gleich am An-
fang predigt ihnen Wilhelm:

»Steht nicht auf der Backskiste! Achtung
der Baum kommt! Denkt an den Baum!«
Wilhelm redet wie ein Pastor und er
meint, wenn er fir jede Wiederholung
eine Mark bekommen wiirde, hitte er je-
de Woche einen Tausender extra. Er re-
det ohne Ende, aber es hort ihm keiner
.

Nach ein paar Segeltagen ruckt die SK
Prufung niher und die Nervositat steigt.
Am Tag der Prufung kriegen die Juristen,
Binker und Manager, die alle schon auf
dem  Mahagonitreppchen  stehen,
Schweifausbriiche. Da wird die Hand so
nas, dass das Ruderrad Abdrucke hat. Al-
les was vorher x-Mal geabt wurde und so
sicher schien, ist wieder aus dem Kopf.
Kein noch so hoher 1Q, kann das Erlern-
te in irgend einer Windung des Gehirns
wiederfinden.

Dann kommt bei der Prafung das »Mann
iber Bord« Manover. Ein Prifling nimmt
die Boje auf, und kommt damit ins Cock-
pit, und stellt sich auf die Backskiste. Es
wird nicht exakt gesteuert. Das Schiff
geht durch den Wind, der Baum kommt
riber, GroBschott und Blocke schlagen
wie wild, und er kriegt den »Kopfschuge.
Eine Riesenratsche an der Birne.
GroBes Geschrei von Wilhelms Seite.
Ihm brennen sofort die Nerven durch.
Weil er immer wieder gepredigt hat wie
Pastor Seifert ... ohne Ende: »Auf der
Backskiste steht man nichtle Jetzt end-
lich setzt sich der Prifling auf die Backs-
kiste.

Hektik macht sich breit und folgender
Dialog lduft ab:

*Wilhelm wo ist der Erste-Hilfe-Koffer?.
*Im WC vorne links!«

Der mit dem Kopfschuf§ sagt: »Wilhelm
ich kann kein Blut sehen.«

Wilhelm: »Du brauchst ja nicht hin zu
gucken. Lauft ja sowie so nur an der Sei-
te runter, und wir tupfen das alles ab.«
Dann die Fragen an den Verletzten:
»Kannst Du noch sehen? Weift Du, was
Du gemacht hast? Welches Datum ist
heute?s

Wilhelms Herz rast mit 160. Alle Erste
Hilfe-Kurse verblassen, weil zwischen
Theorie und Praxis doch in diesem Au-
genblick cin Unterschied ist. Der Verletz-
te ist voll da und kriegt sich wieder ein,
keine Ubelkeit, Augen verdrehen oder
Schwindelgefiihl. Er will sich auch nicht
hinlegen, sondern an der frischen Luft
bleiben. Er wird nach hinten gesetzt und
Wilhelms Herzschlag normalisiert sich
wieder.

Doch dann plotzlich Fillt der Verletzte
um und wird bewusstlos. Wilhelm ist so-
fort wieder auf 160. Ans Funkgerit, iiber
Kanal 16 Bremen Resque gerufen und
Meldung gemacht: *Habe eine schwere
Kopfverletzung, brauche einen Kranken-
wagen.« Die Meldung muss mindestens 7
mal wiederholt werden, bis alles ver-
standen ist.

Dann Maschine an, Segel runter und mit
Vollgas nach Heiligenhafen rein. Alles
stiirzt auf Wilhelm ein, nichts ist Routi-
ne. Die Mitseglerin halt dem Verletzten
die Hand, und sagt immer wieder: +Er
kommt gar nicht wieder zu sich.

Der Ruderganger muss kontrolliert wer-
den, damit er die griinen Tonnen auf der
richtigen Seite lasst. Die Segel mussen
angebandzelt werden. Das Fall gesichert,
die Fender bereitgelegt, die Festmacher
vorbereitet werden. Die Mannschaft
muss gezihlt werden, damit jetzt nicht
noch einer iber Bord geht.

An Steg 2 steht die Polizei und 2 Ret-
tungsmdnner mit der Trage. Mit AK bret-
tert Wilhelm in den Hafen, gibt zwei mal
kurz fur das Backbordmanover und legt
hart Ruder. Ein paar Segler, die sich zwar
uber die Sanititer und die Polizei am
Steg wundern, konnen mit zwei mal kurz
aber nichts anfangen. Sie pobeln Wil-
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helm an, ob er betrunken ist. Wilhelm
hat dieses mal anderes zu tun, als die
richtige Antwort zu geben. Das  uber-
nimmt die Crew, sie klirt die Segler auf,
dass es sich um einen Notfall handelt,
Der Verletzte kommt wieder zu sich,
wird auf die Trage gelegt und ins Olden-
burger Krankenhaus gebracht. Rontgen,
ndhen, versorgen und entlassen nach
ein paar Stunden. Er kommt wieder an
Bord, um die Reise nach Gro8enbrode
mit seinen Mitseglern zu beenden.
Wilthelm fragt den Verletzten: »Willst Du
dich noch mal auf die Backskiste stellen
und den Kopf noch einmal unter den
Baum halten?«
»Bin ich verriickt Wilhelm?«, war die Ant-
wort aus tiefsten Herzen,
Fir Wilhelm ist das Segeln und die Natur
wieder im Einklang.
Alle Beteiligten sind mit einem blauen
Auge davon gekommen. Eigentlich eine
gute Situation, auch wenn die Staatsan-
waltschaft ein Verfahren eréffnet hat.
Wegen fahrlissiger Korperverletzung,
Transportgefihrdung und gegen Para-
graphen, die Wilhelm nur noch mit Rum-
pelpumpel abtut. Sicher wird auch das
Verfahren bald eingestellt, weil kein pri-
vates und offentliches Interesse besteht.
Wilhelm Edler

Q“‘ cAuxnharY‘ co"

@ s N e

-

o frrmid
bt = AL s
ﬁ_‘--——

| [ | WE‘:J
FIEERE

So sieht ein amerikanischer Segelschein
aus, vergleichbar mit unserem Kisten-
schifffahrtsschein.

Ob dort auch der ein oder andere
Wilhelm« fur die Ausbildung mit zustin-
dig ist wissen wir nicht - zu hoffen
wir's!
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Oben »Hvui« und unten »Pfui«

Viele Hifen an der deutschen Ostseekii-
ste, in Danemark und Schweden hingen
stolz die blaue Europa-Umweltfahne am
Hafen auf. Sie signalisiert: Wir sind gut,
unsere Wasserqualitat und das Umfeld
sind in Ordnung. Mit Stolz wird auf die
Anstrengungen und die Kosten der Kom-
mune hin gewiesen. Sie demonstrieren
damit. dass sie fiir eine saubere Umwelt
sind und die Hafenordnungen strotzen
von Verboten und Geboten. Bei Strafe
wird darauf hingewiesen, dass Abwisser
und Fikalien nicht ins Hafenbecken ein-
geleitet werden dirfen. Die Segler und
Sporthootfahrer  werden aufgerufen,
sich umweltgerecht zu verhalten,
Wassersportler sind als Bevalkerungs-
gruppe in ihrem Umweltverhalten sicher
am meisten sensibilisiert und verhalten
sich entsprechend. In vielen Hifen ist
aber das Yerhalten der Kommunen nicht
s0, wie sie vorgeben, zu sein.

Die Kommunalhafen sind oft in einem
erbarmlichen Zustand und man gewinnt
den Eindruck, dass hier uber vieles hin-
weggesehen wird. Ol Plastiktiten und
verdreckte Hafenanlagen die nur durch
den Regen gereinigt werden und der
lduft nattrlich in das Hafenbecken.

Da sehen die meist abgetrennten Segler-
hifen schon sauberer avs. Zumindest
das Hafenbecken. Kommt man aller-
dings in das Waschhaus wendet man sich
mit Grausen ab. Dreckige Waschbecken
mit mehrere Tage alten Dreckrindern,
Toiletten die nicht benutzbar sind, weil
sie vor Dreck starren. Duschen die nicht
ablaufen, weil die Siele von Haaren ver-
stopft sind und Ungeziefer, was sich hier
natirlich wohl fihlt. Die Hafenmeister
darauf angesprochen, erhidlt man meist
eine patzige Antwort. Z.B.: Die Anlagen
werden doch nur von den Segler be-
nutzt. Wenn allerdings die Reinigung
nur darin, besteht mit dem Wasser-
schlauch alles abzuspritzen, reicht es si-
cher nicht aus. Schon gar nicht, wenn es
nicht jeden Tag passiert, geschweige
denn zwei Mal am Tag. Fin Hafenmeister
bot uns an, einen anderen Hafen anzu-
laufen, wenn es uns nicht gefillt.

Bei solchen Waschhausern kommt ei-
nem die enge Nasszelle an Bord wie pu-
rer Luxus vor und der Schmutzwasser-
tank muf eben auf See geleert werden.
Duschen aus dem Solarsack wird auf die
Heckleiter verlegt, bis wir einen Hafen
mit akzeptablen Waschhaus finden.

Sicher, auch die Hafen gab es, wo die Sa-
nitaranlagen vorbildlich gepflegt waren,
Dazu gehoren hiufig Clubhdfen, in de-
nen ein meist ehrenamtlicher Hafenmei-
ster fur Ordnung sorgt.

Auch Heiligenhafen, unser Heimathafen,
bemiiht sich sehr um die Pflege der Toi-
letten und Waschhiuser. Bei Beanstan-
dungen den Hafenmeister oder die
Stadtverwaltung informieren und es
wird umgehend reagiert, der Mangel
wird abgestellt. Ohne dumme Spriiche
und sehr freundlich

Diese Hafen muss man aber lange su-
chen, sie sind leider in der Minderheit.
Auf unserer letzten Urlaubsreise waren
von17 Hifen mit Europa- Umweltflagge
nur 5 Hafen, die einen vergleichbaren
Standard hatten wie Heiligenhafen.

Was machen wir eigentlich wenn die
neue Verordnung in Kraft tritt, die das
Einleiten von Abwissern auch aufer-
halb der 3 Meilenzone verbietet?

SY Mapfi
Hans-Jurgen Obenauf

Bilderbogen 2001

Clubabend
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Nach der Vorhersage des Wetterberichts
vom Vortag soll es Sid- West 3-4 geben.
Es kommt aber wie meistens anders, es
soll nach dem Wetterbericht West 6 fiir
Belte und Sunde werden, Wir liegen im
Paradies Troense, durch die Abdeckung
und den Verlauf des Sunds, nur laue 3 -
4 aus West,

Der Himmel ist bedeckt, aber wir haben
um 9 Uhr schon 23 Grad C Lufttempera-
tur, Frihstiick im T-Shirt und kurzer Ho-
se. Unser Ziel ist Fjacllebronen und das
heifit genau gegenan, aber nur 10 bis 11
Sm. Wollen wir uns das antun? Unseren
guten Liegeplatz verlassen und gegenan
kreuzen?

Den Ausschlag gibt die Skipperin. Sie
will! Um 10.30 Uhr sind wir im Sund-
fahrwasser und michtige 3,5 Knoten
Strom schieben uns mit 9 Knoten uber
den Grund. Die einfallenden Boen las-
sen ahnen, was auf uns zu kommt
Schnell noch ein Reff ins Grog.

Ohne Vorsegel werden wir schon mach-
tig auf die Seite gedrickt. Der erste
Knick im Fahrwasser und wir miissen
hoch rann. Wind gegen den Strom und
der Sund kocht. Es wird bedenklich
flach. Dann sehen wir 30 Meter an Back-
bord die grine Tonne, die eigentlich an
Steverbord liegen sollte. Sie schaut nur
kurz aus dem kochenden Wasser und ist
dann wieder verschwunden. Auch die
ndchste Tonne ist auf Tauchstation. Auch
sie schaut nur mal kurz raus, als wenn
Sie sich vergewissern wollte, dass sie kei-
ner rammt.

Die Boen erreichen 7 Bft und ich lege
das zweite Reff ins Grof. 1 Sm hinter der
Sundbrucke offnet sich das Fahrwasser
und kreuzen ist angesagt. Von den paar
Seglern die mit uns sind, versucht nur ej-
ner die Kreuz mit uns. Es ist, als will uns
der Himmel belohnen, wir bekommen
einen fast blaven Himmel. Nur wenn sich
eine Wolke vor die Sonne schiebt, gibt es

Lippen

eine Bo und aus 6 Bft wird ein siebener,
Es ist warm, nur kurze Hose und Oljacke
ist angesagt. Es bringt Spag bei dieser
Temperatur. Auch wenn die Gischt bis
weit uber das Achterschiff hinaus fliegt.
Salzwasser auf den Lippen, Sonnen-
schein, 22 Grad Luft und 20 Grad Was-
sertemperatur und ein Schiff, das mit 7
Knoten durch die Wellen pflagt. Segler-
herz was willst du mehr?
Schlag auf Schlag wird der Sund auf ge-
kreuzt und von der Skipperin kein »Nun
ist genuge, Die Elektrowinschen (ihr
Weihnachtsgeschenk) lassen die Wen-
den zum Spagfaktor werden. Zufrieden
liegen wir nach 4 Stunden und 18 Meilen
auf der Loge in Fjaellebronen bei strah-
lendem Sonnenschein an.
Mit Blick auf die danische Sudsee und ei-
nen Anlegerdrink mit klingelndem Eis
im Glas, wird das Salz von den Lippen ge-
spult.

SY *MUPFI« Hans-Jiirgen Obenauf

Wetter - eine Glavbensfrage ?

Wetter ist sicher eine subjektive Empfin-
dung. Was der eine als schlecht empfin-
det, ist fur den anderen noch akzeptabel
oder gut. Die meisten Menschen empfin-
den Wetter nur als sonnig, bedeckt oder
regnerisch. Hagel und bestenfalls Sturm
nehmen sie zur Kenntnis.

Anders die Segler und Wassersportler.
Als erstes wird Windrichtung und Wind-
stirke und eventuell Sicht beurteilt, und
dann erst kommen Sonnenschein, Regen
und Temperatur hinzu, Stimmt der Kurs,
ist das Wetter gut. Geht es gegenan, kann
die Beurteilung schon anders ausfallen.
Doch was hat das alles mit dem Glauben
zu tun? - Sehr viel,

Der Segler und Wassersportler muss ne-
ben der subjektiven Beurteilung auch
noch den Wetterbericht mit einbezie-
hen. Er muss das von den Experten und
studierten Meteorologen vorhergesagte
Wetter glauben und in seine Entschei-
dungen einbeziehen.

So verlangt das Seegericht in vielen Ur-
teilen: Zu einer seemadnnischen und um-
sichtigen Schiffsfihrung gehort auch die
Beriicksichtigung des Wetterberichts. Al-
lerdings nur, wenn es zu einer Seege-
richtsverhandlung kommt.

Hier setzt also der Glaube an. Der Glau-
be, dass der Wetterbericht zutrifft. Um in
einer eventuellen Seegerichtsverhand-
lung beweisen zu konnen, dass die
Schiffsfihrung seemannisch und um-
sichtig war.

Die Meteorologen behaupten von sich,
cine fast 80 %ige Vorhersagesicherheit
zu haben. Diesen Wert 80%, also im Um-
kehrschluf eine Ungenauigkeit von 20%,
sollte man vielleicht mal etwas genauver
untersuchen: So ist die Abweichung bei
angesagten 6 Bft schon 1,2 Bft, egal ob in
Knoten oder Metersekunden, der deut-
sche Wetterbericht ist in Bft. Der Wind
kann also weniger als 5 Bft, aber auch
mehr als 7 Bft haben. Leider wird ja
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nicht immer die Tendenz fiir eine Ent-
wicklung angesagt, diese miissen wir
uns als Laien mit Halbwissen selbst vor-
her sagen. Bei 7 und mehr Bft setzt bei
vielen Skippern (oder Skipperinnen)
schon die sAuslaufsperre« ein. Was si-
cher eine umsichtige Entscheidung sein
kann,

Oder nehmen wir 20% Abweichung auf
die Windrichtung?

20% von 360 Grad = 72 Grad.

72 Grad mehr oder weniger, dass ist viel
fir eine umsichtige Tornplanung,

Ist 5o eine Abweichung akzeptabel?
Oder haben die Meteorologen vielleicht
80 % Genauigkeit auf die Anzahl der Vor-
hersagegebiete gemeint? Offensichtlich
befinde ich mich rein subjektiv haufig
mit meinen, Schiff in den 20%, die nicht
getroffen sind.

Der Wetterbericht morgens ist unterteilt
bis 0.00 Uhr des aktuellen Tages und die
Vorhersage bis 12.00 Uhr, am nachsten
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Tag. Eifrig bemilht sich der Skipper, mit
eigenen Stenozeichen die Wettervorher-
sage mit zu schreiben. Natirlich gibt es
dafir mehr oder weniger gute Vor-
drucke, aber manchmal ist das Wort
schneller als der Bleistift auf dem Papier.
Blatt auf Blatt fillt sich so im Urlaub. An
cinen Motortag auf der Ostsee, bleigrau-
er Himmel, Spiegel glatte See und weit
und breit kein Schiff, nichts zu gucken
und zu zupfen. Da habe ich dann die Wet-
terberichte ausgewertet, mehr als drei
Wochen, Tag fir Tag. Die aktuelle Vor-
hersage, verglichen mit dem Logbuch,
hatte eine Trefferquote von etwas iiber
60 %. Die Vorhersage bis 12.00 Uhr mit
dem aktuellen Wetterbericht des nach-

sten Tages, fir das Seegebiet in dem wir
segelten, trafen 20% zu und 80% nicht.
Nun bin ich verunsichert und wollte es
erst gar nicht glauben.

Auf der Hanseboot besuchte ich den
Stand vom DHI und unterhielt mich mit
einen Meteorologen. Er bestitigte, dass
die Wettervorhersage in diesem Sommer
wohl nicht so gut waren, die tausend
Grinde dafir mochte ich Ihnen erspa-
ren. Und aberhaupt, Meteorologen sind
keine Hellseher!!! Verbrauchen aber
Jahr fiir Jahr Millionenetats aus Steuer-
gelder fir schlechte, nicht zutreffende
Prognosen.

Wenn meine Entscheidungsvorbereitun-
gen (Prognosen) als Spezialist im Beruf

eine so schlechte Treffsicherheit gehabt
hatten, ware ich gefeuert worden, und
meine Glaubwirdigkeit hatte ich verlo-
ren. Unsere Meteorologen sind Staatsan-
gestellte, und die sind nicht haftbar fir
das, was sie anstellen.

Ich werde jedenfalls weiterhin dem Wet-
terbericht glauben, horen und im nich-
sten Jahr sogar am Display lesen. Natiir-
lich werde ich den Wetterbericht in
meine umsichtigen seemdnnischen Ent-
scheidungen einbeziehen.

Denn ich glaube an das Gute, sogar im
Wetterbericht.

SY sMUPFI«
Hans-Jurgen Obenauf

Wir sind ein Yachtclub, den die gemein-
same Freude am Wassersport unter Se-
geln oder mit Motor zusammengefiihrt
hat. Unsere Mitglieder sind in Schleswig-
Holstein, Hamburg, Berlin und vielen an-
deren Gegenden Deutschlands zu Hause.
Wir sind ein in das Vereinsregister einge-
tragener Verein mit einer anspruchsvol-
len Vereinssatzung und gehdren dem
LSV und DSV an.

— Was bieten wir?

Neben einem harmonischen Clubleben
mit guter Seemannschaft und Kamerad-
schaft bieten wir einfach den besten Aus-
gangshafen. Die Kieler Bucht, die dani-
sche Sudsee mit ihren kleinen und
romantischen Hafen, die mecklenburgi-
sche Kuste in ihrer naturbelassenen Ur-
spriinglichkeit und die Labecker Bucht
liegen vor unserer Haustiir.

Daruber hinaus haben ein grofes Club-
haus mit Terrasse auf dem schonsten
Grundstiick in Heiligenhafen mit ab-
schlieBbarem Parkplatz fur jedes Mit-
glied. Von hier aus bietet sich zu jeder Ta-
geszeit ein prichtiges Bild auf den
Yachthafen und ein windgeschutztes,
sonniges Plitzchen nach einem anstren-
genden Torn.

Wir Uber uns

Vereinsoffene Regatten und sstressfreies
Familienregatten stirken unser Gemein-
schaftsgefuhl, das besonders durch un-
ser gemeinsames Fahrtensegeln, bei
dem jeder, jeden durch seeminnisch Rat
und seine Tat unterstutzt, gefordert
wird, Besonders die Geschwaderfahrten
zu Himmelfahrt und Pfingsten erfreuen
sich groRer Beliebtheit und fihren zu
schonen Zielen.

Wihrend des ganzen Jahres gibt es viele
Veranstaltungen in und um das Club-
haus herum, beginnend im Februar mit
dem Grinkohl-Bowling, tuber das rau-
schende Sommernachtsfest, bis hin zum
Seglerball im November.

Von Mai bis September treffen wir uns
regelmifig am Freitagabend in frohli-
cher Runde zum Stammtisch, um unsere
Gedanken und Ideen auszutauschen,
Wen nehmen wir auf?

Mussen wir es uberhaupt noch erwih-
nen, dass wir uns iiber jede/n Gleichge-
sinnte/n freuen, die/den das Segeln oder
Motorschippern mit uns verbindet und
sich in guter Seemannschaft in unsere
Gemeinschaft einfugt? Wir wollen eine
Gemeinschaft von Seefahrern bilden,
die sich aufeinander verlassen kénnen,
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und freuen uns aber jeden, der diese Ge-
meinschaft starkt.

Was kostet die Mitgliedschaft?
Eintrittsgebthr: DM 350.00

dazu Umlage zur Finanzierung

des Clubhauses: z. Z. keine

bei Wiedereintritt chemaliger Mitglieder
entfallen Eintrittsgebithr und Umlage far
das Clubhaus.

Jahresbeitrag fir

Einzelmitgliedschaft: DM 300,00
Jahresbeitrag fur
Familienmitgliedschaft: DM 350.00
Jahresbeitrag fiir Jugendliche ab

dem 14. Lebensjahr: DM 30.00

dazu bis zum 18. Lebensjahr

je Jahr mehr: DM 10,00

Jugendliche vom 18, bis zum

21. Lebensjahr: DM 70,00

ab dem 21. Lebensjahr: DM 300.00
muziglich Umlage fir das Clubhaus:
2.Z. keine Aufnahmegebiihr.

Junge Leute in der Ausbildung zahlen
langstens bis zur Vollendung des 25, Le-
bensjahres 70.00 DM, nach der Ausbil-
dung den vollen Jahresbeitrag sowie die
Umlage fir das Clubhaus,

Mit freundlichen Seglergrufen

Der Vorstand des

Heiligenhafener Yacht-Club e.V.
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Warum sind wir Mitglieder im HYC?

Gute Frage, die ich mir eigentlich nie ge-
stellt habe und die ich jetzt, wo ich den
Artikel versprochen habe, beantworten
muss.

Es ist auch schon so lange her. Eigentlich
wollte meine Frau in Berlin nicht mehr
segeln. Der Reiz war verflogen, es war
schlicht langweilig geworden. Im Friih-
jahr Boot ins Wasser - im Herbst Boot
aus dem Wasser, dazwischen war nicht
mehr so viel. Wir wollten das Boot ver-
kaufen, klappte auch nicht so gut. Dann
erinnerten wir uns, dass chartern auf
der Ostsee eigentlich besser war und
dann fiel der Groschen, wir entschlossen
uns, unsere kleine Dufour 1800 an die
Ostsee zu bringen. Von allen Hafen, die
damals zur Auswahl anstanden, erschien
uns Heiligenhafen am besten geeignet,
eine Wahl, die wir auch heute noch nicht
bereuen, doch davon spiter.

In den ersten Apriltagen des Jahres 1985
trailerten wir unser Boot nach Heiligen-
hafen. Wir kamen am Abend an und
ubernachteten im Hotel Seestern. In der
Nacht schneite es und wir standen am
Morgen bei strahlendem Sonnenschein
in der weilen Pracht, allerdings nicht
mit einem Schlitten, sondern mit einem
als Wintersportgerat nicht sonderlich ge-
eignetem Boot, das wir weder zu Wasser
noch zu Land besonders gut bewegen
konnten. Unsere mangelnde Landerfah-
rung wurde mir und meinen beiden alte-
sten Sohnen schnell bewusst; denn wir
kamen aus unserer Parklicke selbst un-
ter Anwendung aller uns bekannten
Tricks nicht raus. Was uns dabei beson-
ders drgerte, war ein Mann im »Blay-
mann« und Pudelmitze, der uns bei un-
serem Treiben spottisch beobachtete, Er
hatte jedoch schlieflich ein Erbarmen
und half uns aus unserer misslichen La-
ge. Wir trafen ihn dann wieder im Hafen
und er half uns beim Kauf eines Kom-
pass und der Logge, die wir als Binnen-
schiffer nicht gebraucht hatten. Spiter
erfuhren wir seinen Namen, es war Willi
Eikelmann und eben dieser Willi ist
Schuld, dass wir im Yachtclub landeten.
Wir trafen uns dort beim Bier, lernten
Gunter Bosmann und seine Gaste nach
und nach kennen. Wir kamen erst ein-

mal, doch dann immer ofter und so
schlitterten wir nach und nach immer
tiefer in das Heiligenhafener Nachtleben
hinein. Ja, das fand damals im Club statt.
Hier war bis in die spate Nacht Betrieb,
man traf sich hier, nicht nur die Mitglie-
der des Clubs, nein Heiligenhafener,
Charterer und viele Giste aus anderen
Heimathifen fanden hier zusammen.
Die Theke war oft in Dreierreihen be-
setzt, Gunter hatte alles im Griff. Er saR
bei seiner Weinschorle auf dem mit ei-
nem Tampen reparierten Stuhl, erzihlte
Doneckes, vergab aber auch Liegeplitze
und andere gute Ratschlage, rundum er
war die Seele des Geschaftes.

Es war schlieRlich nur noch eine Frage
der Zeit, wann man Mitglied im Club
wurde und so geschah es auch mit unse-
rer Familie. Mit anderen Worten, das
Clubhaus als Statte der Begegnung war
der kleine unsichtbare Angelhaken, mit
dem man aufs Trockene gezogen wurde
- tat gar nicht weh! Warum war das
aber so? Sicher hat die Atmosphire
ihren Teil dazu beigetragen, aber es mis-
sen eine Vielzahl von Griinden im Ein-
zelnen vorhanden sein,

Gemeinsame Interessen verbinden und
diese gemeinsame Interessenlage kann
man als Ausgangslage wohl annehmen.
Es ist das Gesprach, nicht nur @iber unser
Hobby, nein ganz zwanglos kommen
auch andere Themen auf und es ent-
wickeln sich mit der Zeit freundschaftli-
che Bezichungen, die manch einer sonst
an seinem »Zweiten Wohnsitz« vermisst.
Ganz unmerklich lernt man, man lernt
vom Zuhoren, kann fragen, bekommt
auch manchen ungefragten Rat, unterm
Strich bleibt aber ein Erfahrungsgewinn
fur jeden der zulernen mochte und nicht
jede Erfahrung am eigenen Leib erleben
und uberleben mochte.

Naturlich gibt es viele andere Griinde in
den Club zu gehen und auch drin zu blei-
ben, aber die Grundvoraussetzung ist
das Clubhaus als Mittelpunkt aller Akti-
vititen.

Die Mehrheit der Clubmitglieder kommt
nicht aus Heiligenhafen, wir reisen aus
ganz Deutschland an und treffen uns le-
diglich am Wochenende. Wenn wir es

dem Zufall uberlassen, wo wir uns be-
gegnen, dann werden wir uns wohl nicht
zu hiufig sehen.

Leider ist das mittlerweile der Fall, das
Clubhaus ist nicht mehr das, was es war
- die Grunde sind uns allen bekannt.
Wir kommen am Freitag meist spat am
Abend an, der erste Weg fihrte uns
friher immer ins Clubhaus, im letzten
Jahr fihrte uns dieser Weg ins »Anno
1800<. Ich habe keine Lust, mich als »Ge-
duldeter« im eigenen Club in eine Ecke
zu drucken, oder gar mit dem Hinweis
auf eine geschlossene Gesellschaft den
diskreten Wink zu einem »troll Dich ge-
filligst« entgegen zu nehmen. Ich habe
auch keine Lust in einem ungepflegten
Lokal zu sitzen, in dem sich neben mir
auch noch einige Dutzend Spinnen be-
finden und gelegentlich auf meinen
Tisch abseilen. Ich frage mich ernsthaft,
warum ich 700 km fahren soll, um ein
Wochenende allein auf dem Boot zu ver-
bringen, wenn ich mit 350 km Fahr-
strecke eine Marina in den neuen Bun-
deslandern erreichen kann? Liegeplatz,
Winterlager und Anreise kosten mich in
Heiligenhafen pro  Jahr mindestens
7.000,~ DM mehr als dort. Der Gegen-
wert dafir sollte der Club mit Clubhaus
sein, Ist er das denn noch?

Die »Clubhausakties steht derzeit
schlecht, die »Clubaktie« konnte davon
in Mitleidenschaft gezogen werden. Soll-
ten wir deshalb sverkaufen«? Ich meine
nein, wir sollten unsere Dinge in Ord-
nung bringen, neue Mitglieder werben
und alte aktivieren, damit es sich wieder
lohnt, Mitglied in diesem schonen und
wohl auch ein wenig einzigartigem Club
Zu sein.

Haben Sie bis jetzt auch nur einen Satz,
oder ein Argument gefunden, in dem das
Clubhaus nicht vorkam? Ich auch nicht
und so ist mir beim Schreiben klar ge-
worden, warum ich Mitglied im HYC bin
- es ist das Clubhaus als Mittelpunkt, das
alles zusammenhalt. Ohne Clubhaus
kein Club, kein Treffpunkt, keine Begeg-
nung, keine Gespriche, keine Regatta, al-
s0 gar nichts. - Besinnen wir uns darauf
und erhalten unser Refugium.

SY »CLEFVERTE« Prof. Dr. H.-D. Clevert
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HYC-Info

Name: Len

Vorname: Oliver
Ebefran/ Partnerin: Andrea
Kinder: Viktoria, Betty
Mitghied seit: 23.04. 1992
Schiffsname: TBS
Schiffstyp; X-362
Schiffslinge: 11,00 m
Weiteste Reise auf cigenem Kiel- Sod-England
Wedteste Reise mit ednem Sporthoot : Stid-England
Traumschiff Typ/Linge: X-362

Traumziel auf vigenem Kiel: Sid-England

Weitere Hobbys: SKi fahren, arbeiten

Wiinsche an den Club, Anregungen oder Verbesserungen :

]

Name: Meyer

Vorname : Eduard

Ehefrau/ Partnerin: Corinna
Kinder: Andreas

Mitglied seit: neu seit 2000
Schiffsname: Corinna
Schiffstyp: Princess 40
Schiffstinge: 12,60 m
wnm Reise auf eigenem Kiel: Gebiet Ostsee
Weiteste Relse mit einem Sportboot : Geblet Ostsee
TraumschifTyp/Linge: Adler 45

Traumziel suf cigenem Kiel: Oslo

Weitere Hobbys: Golf

Wansche an den Club, Anregangen oder Verbesserungen :

Name: Schmah!
Vorname: Helner
Ehefran/ Partnerin: Sitke
Kinder;

Mitglied seit: 25. 07.1998
Schiffsname : Hoppetosse
Schiffstyp: H-Boot

g e Schiffstinge: 28 Puss
Weiteste Redse auf eigenem Kiel: Omo

TraumschiffTyp/Lange: X-Yacht
Traumesel wul eigenem Kiel: New York
Weitere Hobbys: Skilaufen

Weiteste Redse mit elnem Sportboot : Griechenland,

Wiinsche an den Club, Anregungen oder Yerbesserungen:

Korfu

Name: Tyszka

Vorname: Karsten
Ebefran/ Partnerin: Anne
Kinder:

Mitglied sedt: 2001
Schiffsname: Felicia
Schiffstyp: Bianca 28
Schiffslinge: 8,40 m
Welteste Retse anf cﬁgmrm Kiel: Schweden
Wedteste Relse mit elnem Sporthoot : Schweden
Traumschiff Typ/Linge: Comfortina 32

Traumzlel auf cigenent Kiel: Stockholm, Kap Horn
Weitere Hobbys: Trecking, Chorsingen

Winsche an den Club, Anregungen oder Verbesserungen :
Vortriige freitags erst ab 20.00 Uhr.

lhre Ansprechpariner im HYC

1. Yorsitzender: Horst Behrend
Rothmoorweg 54d, 22459 Hamburg,
Tel. (040) 55058 38, Steg 3, Platz 78

2. Yorsitzender: Dieter Eckstein
Rugierweg 29a, 22453 Hamburg
Tel. (040) 5519557, Steg 3, Platz 12

Kassenwart

Frohwald Molle

Ifflandstr. 85, 22087 Hamburg,
Tel. (040) 22 28 41, Steg 9, Platz 38

Sportwart : Dieter Siichting

Marienburger Str. 2,
21629 Neu-Wulmstorf,

Schriftfiahrer: Heiner Schmahl
Bahnhofstrage 22, 23758 Oldenburg,
Tel. (04361) 493820, Steg 5, Platz 25

Tel. (040) 7 0063 87, Steg 5 Platz 79

Fahrtensegelwart :
Harry Horst Konekamp
Ferienzentrum F-6-1,
23774 Heiligenhafen,

Tel. (0 4362) 6647, Steg 5, Platz 55
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Geratewart : Hubert Scharenberg
Thulendorp 9, 23774 Heiligenhafen,
Tel. (04362) 3943, Steg 5, Platz 40

Clubhaus-Pichter: Ralf Peters
Clubhaus, Tel. (04362) 1813




Anden
Heiligenhafener Yacht-Club e. V.
Am Yachthafen

23774 Heiligenhafen Ort, Datum

Hiermit bitte ich um Aufnahme in den Heiligenhafener Yacht-Club e. V.

Vorname/Titel Nachname Geb. Datum

Hauptmitglied
(Postanschrift)

Lebens- bzw.
Ehegefihrt(in/e)

1. Jugendmitglied 2. Jugendmitglied

3. Jugendmitglied 4. Jugendmitglied

Postanschrift

Tel. privat Tel. geschiftl, Handy

Fax 7 e-mail

Bitte vereinfachen Sie die Beitragszahlung durch Bankabruf:

Konto-Nr. Bank BLZ

Name des Schiffes: Werft- bzw, Schiffstyp:

Das Schiffisteinfe) OSY OMY OMS O Jolle

Segel-Nr. UKW-Rufzeichen Selektivrufnr.
Wenn Liegeplatz in Heiligenhafen : Steg-Nr. o Platz-Nr.
Bemerkungen:

Unterschrift:

0




WENN'S MAL WIEDER

VNG GEWORDEN IS o

Tel: 043 62/90 05 60
Skipper's friends

Refit « Winterlager » Yachtinnenausbau « Osmosebehandlungen

Teakdecks n. und Refit « Yachtlackierungen « Marina » Riggservice

Warteburgweg 5 « 23774 Heiligenhafen « internet: http//www.yachtwerft.com « e-mail: yachtwerft@gmx.de

Burgtiefe

w Tel. (04371) 3833 - Fax (04371) 2274
e Privat (04371) 2510
Burgstaaken

Tel. (04371) 6679 - Fax (04371) 87595
GmbH & Co Kommanditgesellschaft Handy 0171-4257075

: i . « Service rund um
Wir bieten: it
« Ein groBes, gepflegtes Winterlager. Arbeiten am Unter-
Hallen- und Freilager, auch mit stehenden wasserschiff, polieren,
Masten auf 30.000 m* Flache. Motor ein- und auswintern,

Batterieservice, GFK-
Arbeiten, Holzarbeiten,
Schifis-Uberfihrungen ins Winterlager.

* Individuelles Kranen
zu jeder Zeit — auch an Sonn- und Feiertagen.
An unseren stationdren Kranen
in Burgstaaken bis 20 t, in Burgtiefe bis 25 1, « Einen Einkauf in unseren maritimen Geschéften
in Burgtiefe und Burgstaaken, Hafen-Passage.
Unser Service fr Sie:
Kaffetrinken in der Kaffeeecke.

+ Wassertankstelle in Burgtiefe
Diesel, Benzin, Super.

et Wir freuen uns auf Sie!

-~ Familie Weilandt und Mitarbeiter

maritime Mode ¢ Angelzubehor




