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Liebe Clubmitglieder,
liche Seglerinnen und Segler,
liecbe Wassersportfreunde.

Die Segelsaison 2002 werden wir in gut-
er Erinnerung behalten, denn wir hatten
einen herrlichen Sommer.

Alle Schiffe sind zwischenzeitlich im si-
cheren  Winterquartier. Skipperinnen
und Skipper sind dabei, ihre Schiffe auf
Hochglanz zu polieren und ungeduldig
auf die nachste Segelsaison zu warten.
Wir hatten zwar cinen herrlichen Som-
mer, aber die Insolvenz unseres Pachters
stellte uns doch vor grofe Probleme. Die
Verhandlungen mit dem Insolvenzver-
walter erwiesen sich als schwierig, aber
nun haben wir es geschafft. Mit gro8em
finanziellem Aufwand gehort jetzt alles
einschlieRlich Inventar wieder dem
HYC.

Ich mochte mich bei allen Clubkamera-
den, die in dieser Zeit fur den Club tatig
waren, und denjenigen, die dafiir verant-
wortlich waren, einen neuen Pichter zu
finden, herzlich bedanken.

An dieser Stelle winsche ich dem
zukiinftigen Pachter gutes Gelingen und
eine gute Zusammenarbeit mit dem
HYC.

Unser Himmelfahrtstorn war ein voller
Erfolg. Harry Konekamp war das erste
Jahr als Fahrtenwart titig und hat sich
gegen den Willen vieler Skipper, die un-
bedingt wieder nach Danemark wollten,
durchgesetzt - der Torn ging mit 20
Schiffen nach Neustadt. Es hat allen so
gut gefallen, dass sie auch noch den
nichsten Tag im Neustddier Hafen blie-
hen.

Vielen Dank an Harry fur die gute Orga-
nisation vor Ort.

GruBwort des 1. Vorsitzenden

Pfingsten segelten 20 Schiffe bei herrli-
chem Wetter nach Hestehoved. Der
anschlieRende Grillabend und auch der
folgende Abend im Hestehoved- Yacht-
club waren einfach rtoll. Zufrieden
schliipften abends alle in ihre Kojen. Am
nachsten Tag auf der Ruckfahrt nach Hei-
ligenhafen ein Wermutstropfen: Einige
Yachten wurden von dem Bundesgrenz-
schutz kontrolliert, Aber was soll's - wir
haben ja alle eine reine Weste, Und das
war schon der Rickblick auf 2002.

Was bringt uns 2003 ?

Ein wichtiger Termin ist der 19.01.2003!
An diesem Tag haben wir eine auferor-
dentliche Mitgliederversammlung. An-
lass: Abstimmung uber einen neuen
Pachter.

Am 01,03.2003 findet unser traditionel-
les Grinkohlbowling mit anschlieBen-
dem Griinkohlessen statt. In diesem Jahr
wegen der Insolvenz leider nicht in un-
serem Clubhaus, sondern im Restaurant
«Zum neuen Fihrhaus« bei Herrn Wein-
igel.

Ganz besonders mochten wir noch auf
den »Tag der offenen Tiir« hinweisen.
Termin: 24.05.2003. Angespornt durch
den groBen Erfolg 2002 werden wir
auch 2003 eine Tombola veranstalten.
Schon jetzt bitten wir um viele kleine
und groRe Preise. Alle Wassersport-
freunde und auch alle »Landratten« sind
zu dieser Veranstaltung herzlich eingela-
den.

Fiir die Saison 2003 winsche ich Thnen
allen einen schonen Segelsommer, im-
mer den richtigen Wind und eine hand-
breit Wasser unter dem Kiel,

Ihr Horst Behrend
1. Vorsitzender
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In unserem Meisterbetrieb bieten wir lhnen nicht nur kompetenten Service, eine Marina mit
180 Liegeplitzen, ein Winterlager mit 5000 m?* Hallenlager, sondern auch persénliche Beratung.

® moderner Yachthafen, ® Farb- und Naturlackierungen
50 m vom Ostseestrand ® Osmose- und Kunststoffoberflichenbehandlung
® Winterlager ® spezielle Innenausbauten aus Edelhélzern
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® Stabdeck - klassisch verlegt oder Refit

® Mastervolt-Generator- und Ladetechnik-Einbau

® Umbau und Reparatur
von Holz- und Kunststoffschiden

® Motoren-, Elektro-. Gas-,
Wasserinstallation und -Wartung

offizielle Najad-Servicestation fiir Deutschland
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Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Mitglieder des
Heiligenhafener Yachtclubs,

wir mochten auch in diesem Jahr gerne
die Gelegenheit nutzen, Thnen in Threr
Clubzeitung die herzlichsten Grige der
Stadt Heiligenhafen zu abermitteln und
Thnen allen bereits jetzt eine schone und
erlebnisreiche Saison 2003 in Heiligen-
hafen wiinschen.

Der Heiligenhafener Yachtclub hat in
den vergangenen Monaten eine »stirmi-
sche Zeit« erlebt, die wir natarlich mit
groBem Interesse und einiger Besorgnis
verfolgt haben, Wir wissen auch aus an-
deren Bereichen unserer Stadt, dass die
Diskussionen um das wirtschaftliche
Handeln eines Vereins eine Gemein-
schaft wie Ihren Club belasten kénnen,
da die notwendigen ertrag bringenden
Aktivitaten nicht immer mit den Vorstel-
lungen eines harmonischen Vereinsle-
bens im Einklang stehen. Aber auch hier
hat sich wieder einmal gezeigt, dass Ihre
Gemeinschaft stark genug ist, um Pro-
bleme anzupacken und nach Losungen
zu suchen, die den unterschiedlichen In-
teressenlagen gerecht werden. Solange
so viele Mitglieder aktiv am Vereinsge-
schehen beteiligt sind und der von lhnen
gewihlte Vorstand bemiiht ist, die gefas-
sten Beschlusse mit Leben zu erfilllen,
brauchen wir uns um eines der Aushin-
geschilder unseres Jachthafens, und das
ist zweifelsfrei der Heiligenhafener
Yachtclub, keine Sorgen zu machen,

In unserem GruBwort zur Saison 2002
haben wir Thnen bereits die verschiede-
nen Bauvorhaben und Investitionen im
Bereich des Jachthafens vorgestellt und
wihrend Sie diese Zeilen lesen, laufen
die Arbeiten auf Hochtouren.

So werden wir im Bereich der ehemali-
gen Stege der Forde-Reederei zur Saison
2003 neue Stege fertiggestellt haben, an
denen 125 Sportboote neue Liegeplitze
erhalten werden. Die Nachfrage an die-
sen neuen Liegeplatzen ist wie erwartet
sehr gut und die Heiligenhafener Ver-
kehrsbetriebe werden in den kommen-
den Wochen und Monaten kriftig die
Werbetrommel rihren, um spitestens

zur Saison 2004 eine nahezu vollstindi-
ge Auslastung der neuen Liegeplatze zu
erreichen, Schon im Hinblick auf die
kommenden gesetzlichen Vorschriften
werden auch zwei neue Fakalien- Entsor-
gungsstationen problemlos mit dem
Sportboot anzufahren sein, so dass auch
hier eine weitere Verbesserung des Ser-
vice-Angebotes eingeplant ist,

Die Arbeiten an dem neuen Sanitirge-
baude laufen ebenfalls ohne grofere
zeitliche Verzogerungen, so dass der Ha-
fenbetreiber rechtzeitig zur Saison 2003
das neve Gebdude an die Daver- und
Gastlieger zur Benutzung (bergeben
kann. Die durchweg positive Resonanz
auf das bereits fur die Stege 2 bis 5 er-
richtete Gebiude hat uns gezeigt, dass zu
einem konkurrenzfihigen Jachthafen
auch und insbesondere moderne und
komfortabel eingerichtete Sanitiranla-
gen gehoren.

Abgerundet werden die Investitionen im
maritimen Bereich durch den Bau des
neuen Geschaftshauses zwischen der
Hafenmeisterei und dem Dienstgebiude
der Wasserschutzpolizei. Hier mochten
die Heiligenhafener Verkehrsbetriche
unter anderem ein maritimes Gewerbe-
zentrum einrichten, das unseren Gasten
die Moglichkeit gibt, vor Ort Kontakt mit
kompetenten Ansprechpartnern mariti-
mer Gewerbebetriebe aus Heiligenhafen
aufzunehmen.

Nach dem Wegfall von »Duty-Frees, Ein-
bricchen im Angelsporttourismus und
der allgemeinen negativen wirtschaftli-
chen Entwicklung, die sich natarlich
auch auf unsere Stadt auswirkt, missen
auch wir sstirmische Zeitens iberste-
hen, haben jedoch auch wie Sie erkannt,
dass man Probleme anpacken muss und

dass es fur die Stadt Heiligenhafen gera-
de im Bereich des Wassersports noch
touristische Entwicklungsmoglichkeiten
gibt, die wir nutzen und ausbauen moch-
ten,

AbschlieBend mochten wir Thnen noch
mitteilen, dass unser langjahriger Hafen-
meister - Herr Manfred Pfeiffer - zum
31 Januar 2003 in den Yorruhestand ge-
hen wird, Herr Pfeiffer hat mehr als 20
Jahre lang die Geschicke des Jachthafens
entscheidend mit beeinflusst und sich
im Laufe dieser langen Zeit durch seine
offene und hilfsbereite Art viele Sympa-
thien erworben. Wir hoffen, dass es der
Geschiftsfuhrung der Heiligenhafener
Verkehrshetriebe gelingen wird, die per-
sonelle Licke, die Herr Pfeiffer hinterlds-
st, zu schliefen.

Fur lhre weitere Vereinsarbeit und die
Durchfithrung Threr Veranstaltungen
und Yorhaben im Jahre 2003 wunschen
wir Thoen allen ein gutes Gelingen!

Heiligenhafen, im November 2002

y/3

(Ute Hapke)
Burgervorsteherin

g

(Detlef Anders)
Burgermeister
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Nachruf
Herbert Boll

Unser Clubmitglied Herbert Boll, der En-
de vergangenen Jahres verstorben ist,
war in Heiligenhafen eine sehr bekannte
Person. Er war da nicht nur lange Jahre
als freundlicher und hilfsbereiter Hafen-
meister tatig - er fuhr auch viele Jahre
auf dem in Heiligenhafen stationierten
Rettungsboot der DGzRS, der »Bruntje«.
Bei Wind und Wetter setzte sich Herbert
Boll selbstlos ein, um andere Menschen
zu retten oder ihnen zu helfen. Ein wahr-
lich aufopfernder und Mut erfordernder
Einsatz!

Aber Herbert Boll engagierte sich auch
in unserem Club, Er war Mitglied in un-
serem Festausschuss und half bei der
Vorbereitung und Gestaltung von Veran-
staltungen und sorgte so mit fur das gute
Gelingen der Festlichkeiten, die von un-
serem Club veranstaltet wurden. Unse-
rem Club gehorte Herbert Boll seit 1975
an und ihm war die silberne Ehrennadel
far 25ihrige Mitgliedschaft im HYC
uberreicht worden.

Die Alteren von uns, die ihn kannten,
werden ihn nicht vergessen.

Und wir alle werden Herbert Boll ein
ehrendes Gedenken bewahren.

Nachruf
Professor Dr. med Peter Mecke

Im Februar 2002 erhielten wir die trau-
rige Nachricht, dass unser langjdhriges
Clubmitglied Herr Professor Dr. med.
Peter Mecke uns fir immer verlassen
hat.

Lieber Peter, Dir war es nicht beschie-
den, Deinen verdienten Ruhestand zu er-
reichen, um mit Deiner lieben Frau Elke,
frei von allen Zwingen und Zeitdruck,
mit Eurer Pelagos noch viele schone und
erlebnisreiche Torns auf der Ostsee zu
verbringen oder einfach nur mit Freun-
den zusammen zu sein, um mit ihnen zu
plaudern.

Vielen Clubkameraden hast Du mit Rat
und Tat zur Seite gestanden, wenn sie
ein medizinisches Problem hatten, Du
wusstest immer, wie geholfen werden
konnte - nur Dir vermochte niemand zu
helfen.

Gerne und auch mit Traurigkeit denken
wir an die vielen schonen Stunden
zuruck, die wir gemeinsam mit Dir ver-
bringen durften.

Wir werden Dein Andenken stets in Eh-
ren halten.,
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Unserem Mitglied

Peter Kleefeld

wurde 2002

far 25 jahrige Mitgliedschaft im HYC
die silberne Ehrennadel uberreicht.

Termine 2003

01. Méirz, 15.00 Uhr
Griinkohlbowling im Ferienzentrum
18.30 Uhr unser traditionelles
Griinkohlessen im Neuen Fihrhaus.

Verbindliche Anmeldung erforderlich!

Siehe Einladung!

03. Mai, 10.30 Uhr
Frithjahrsversammlung,
anschlieRend Flaggenparade,
Ansegeln und

abends Saisonauftakt im Clubhaus

17. Mai Warder- Regatta (SVH)

18. Mai
Hohwachter Bucht- Regatta (HYC)

24. Mai, 11.00 Uhr

Tag der offenen Tir.

Bitte haltet Euch den Termin frei,
wir brauchen wie jedes Jahr viele
Helferinnen und Helfer!

29 Mai - 1 Juni Himmelfahrtstorn
07. Juni - 9. Juni Pfingsttorn
21, Juni Familienwettfahrt

28.-29. Juni
Fahrtenseglertreffen in Niendorf
- besonderer Aushang

09. August Clubhaus-Pokal-Regatta

23. August Familienwettfahrt und
anschlieBend Sommerfest

13. September
Schierker Feuerstein Regatta

20. September, 10.30 Uhr
Herbstversammlung,
anschliefend Absegeln, Flaggen-
parade und abends gemiitliches
Beisammensein im Clubhaus,




Ruckblick auf die
Wettfahrtsaison 2002

Zum Ansegeln am 4. Mai trafen sich am
Nachmittag zahlreiche Segler der Sund-
vereine bei leider etwas triibem Wetter
und leichtem Nieselregen unter der
Sund-Briicke. Vom HYC waren auch 4
Boote dabei

Unsere neuen Clubflyer zeigten weit
sichtbar Prasenz an den Stegen.

Eine leckere Erbsensuppe im Clubhaus
war dann der Hohepunkt des Ansegelns.

Die erste Familienwettfahrt am 26, Mai
brachte 9 Boote an den Start,
Die Gruppensieger waren:

Gruppe A Paulena Rolf Bahr
Gruppe B Dibs 1l Roland Doscher
Gruppe C  Krabbe Dieter Eckstein

Bei der Hohwachter- Bucht- Regatta zum
Ostsee-Cup am 1 Juni waren 18 Boote am

HYC-Info

Rickblick

Start, davon sogar 1 Boot vom HYC.
Die Gruppensieger:
Gruppe OSC 1 Adamas
Gruppe OSC 2 Speedy
Gruppe OSC 3 Granat
Gruppe OSC 4 Amphitrite
U. Kaufrinder MSC

J. Peters SVH
J. Gerds SVT
U. Maentel

Am 17. August holten wir die am 22 Juni
ausgefallene  Clubhaus-Pokal-Regatta
nach.

Die Gruppensieger waren:

Gruppe A  Adamas ]

Gruppe B Oldor P. Kosterski HYC
Gruppe G Big Wigwam W. Bonin SYC
Den Clubhaus-Pokal gewann damit die
Adamas.

Der SVH-Pokal ging an die Silvia

]. Peters SVH

Bei der Sund-Regatta Schierker Feuer-
stein ging es wieder einmal um den
Schierker Wanderpokal mit dem dazu-
gehorigen Spinnaker.

Die Sieger waren:

Gruppe A Shoddy Chr. Heinritz SVH

Gruppe B Rocky Hubert Scharenberg
HYC
Gruppe C  Ohlala Katja Schmiitsch
SVH

Pokal und Spinnaker gingen diesmal an
die Shoddy.

Am 21. September bei unserer Bum-Re
gatta als Absegelveranstaltung machten
sich 7 Boote auf zum Flaschen fischen.
Am erfolgreichsten und damit Gewinne-
rin der Glocke war die Paulena mit
9 Flaschen und 305 Punkten,

16 Flaschen wurden diesmal leider nicht
wiedergefunden.

Sportwart Dieter Suchting

... hat Ihr Auto Probleme?

AU BO hilft lhnen!

Wir sind ein Kfz-Meisterbetrieb
Wir reparieren Autos aller Fabrikate
Wir bringen im Urlaub Ihr Auto zum TUV

Wir haben einen

Not- und Abschleppdienst

Wir sind Renault-Vertragshé@ndler
Wir vermitteln lhnen Leihwagen
Wir regeln fir Sie Unfallschéden

Wir verkaufen lhnen

Neu- und Gebrauchtwagen

Sie erreichen uns taglich von 8.00 bis 20.00 Uhr unter

< 10 62 abends 17 60
AUBO-Agentur

R. Neidhardt

Industriestr. 15 . 23774 Heiligenhafen - Einfahrt famila - @ (04362) 1062 - www.aubo.de
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Aussichten auf die Saison 2003

Offizieller Saisonbeginn wird am 3. Mai
wieder das gemeinsame Ansegeln mit
den anderen Sund-Vereinen sein. Wir
wollen uns dazu gegen 15 Uhr an der
Sund-Bricke treffen um uns zu be-
grifen und uns gegenseitig eine gute
neue Segelsaison zu winschen. Wir soll-
ten mit moglichst vielen Booten und ge-
setzten Flyern unseren Club reprisentie-
ren.

=

I'halassa beim Ansegeln

Unser erstes Wettfahrt-Wochenende
wollen wir ganz im Zeichen der sportli-
chen Familiensegelei gestalten,

Dazu segeln wir am 17. Mai gemeinsam
mit unserem Nachbarverein die Sund-Re-
gatta die der SVH ausrichtet. Danach
treffen wir uns zur Siegerehrung und
anschlieBendem gemutlichen Beieinan-
der im Clubhaus des SYH.

Am Sonntag 18. Mai segeln wir dann
wieder gemeinsam unsere Hohwachter
Bucht-Regatta.

Beide Wettfahrten sind nicht mehr Be-
standteil des Ostsee-Cups sondern wer-
den nach den Regeln unserer Familien-
wettfahrten gestartet; also mit freiem
Start und den ublichen groRzigigen Ver-
gutungen.

Die erste interne Familienwettfahrt ist
am 21. Juni geplant, mit anschlieRendem
Grillen auf unserem Grillplatz.

Am 9. August, wenn vermutlich die mei-
sten von uns von ihren Urlaubstorns
zuriick sind, wollen wir versuchen, den
Clubhaus-Pokal wieder in den HYC
zuruck zu holen.

Zur Einstimmung auf unser Sommerfest
am 24. August starten wir unsere zweite
Familienwettfahrt. Segeln und Feiern
soll das Motto dieses Wochenendes sein,

.. und fur jeden ein Preis

Zum Abschluss der Wettfahrtsaison se-
geln wir am 13. September wieder um
den Schierker Feuerstein-Pokal mit Spin-
naker.

Das Absegeln werden wir am 20. Sep-
tember mit unserer traditionellen Bum-

Regatta gestalten.

Sportwart Dieter Siichting

- Werftbetrieb Reparatur / Service
- Yachtverkauf Dehler - Dufour

- Gebrauchtboote

- Maritim-Shop / Zubehér

- Liegeplitze Wasser

- Winterlager Halle / Frei

- Charter mit eigener Flotte

MARINA GroRenbrode GmbH
von-Herwarth-Str. 37, 23775 GroRenbrode

Tel.: 04367 80 04 Fax: 04367 84 04
www.marina-grossenbrode.de
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HYC Himmelfahrt Torn
mit der SY -KRABBE-«

Donnerstag, der 9. Mai

Am Donnerstag haben wir in Heiligenha-
fen um 8.40 Uhr den Motor angestellt,
haben abgelegt und sind Richtung Neu-
stadt los gefahren. Es war ca. 11 Grad,
Sonne und blaver Himmel. Um 10.50
Uhr nach der Fehmarnsundbriicke ha-
ben wir Segel gesetzt und den Motor ab-
gestellt. Bei 4-5 Windstiirken aus NO sind
wir 5-6 Knoten gelaufen. Nach 2 Stunden
und 25 Minuten haben wir den Motor
wieder angestellt, um in den Hafen zu
kommen. Um15.00 Uhr sind wir dann
vom Hafenmeister sehr freundlich be-
gruft worden und er hat uns einen Lie-
geplatz angewiesen. Spiter haben wir
das Hafengeld eingesammelt, von jedem
Schiff 11_. Dann war es Abend gewor-
den, der Club hatte einen Schinken far
alle gekauft. Jeder durfte auch mal ab-
schneiden. Aber dann ging's in die Koje.

Freitag, der 10. Mai

Am Freitag haben wir in Neustadt einen
Hafentag gemacht Nach dem Frihstick
haben sich alle Mitsegler vom HCY ge-
troffen. Es wurde besprochen, dass um
11.00 Uhr Brainstorming stattfindet und
um 18.00 Uhr Grillen. Beim Brainstor-
ming haben wir uberlegt, wie wir neue

HYC-Info

Joscha und Bastian

Mitglieder bekommen kénnen. Um
12,00 Uhr sind wir im Clubhaus Essen
gegangen, es hat sehr gut geschmeckt,
Nach dem Essen machten wir einen Spa-
ziergang in die Stadt. Wir haben uns die
groRen Schiffe angeschaut. Wir wollten
auch die Marine anschauen, aber leider
konnten wir dort nicht hinkommen.
Dafiir haben wir ein Eis gegessen und
eingekauft. Als wir wieder zurtick waren,
haben wir noch mal das Hafengeld ein-
gesammelt und die Flaggenparade mit-
gemacht. AnschlieRend haben wir ge-
grillt.

Familienausfahrt mit Gesang

Samstag, der 11. Mai

Am Samstag schien die Sonne, es gab
aber auch ein paar Wolken. Es waren 3
Windstarken aus NO, guter Wind zum Se-
geln. Also sind wir gestartet um 9.35 Uhr
Richtung GroBenbrode. Nach eineinhalb
Stunde mussten wir den Motor wegen
Flaute anstellen. 40 Minuten spiter ha-
ben wir den Motor wieder abgestellt.
Ab14.00 Uhr hatten wir 4-5 Windstirken
und sind 5-6 Knoten gelaufen, Um in den
Hafen von Grofenbrode einzulaufen,
haben wir die Maschine wieder gestartet
und haben um 15.10 Uhr festgemacht.

Sonntag den 12. Mai

Vom GroRenbroder Yachthafen sind wir
bei wenig Wind um 10 Uhr gestartet. Es
dauerte 3 Stunden, bis wir in Heiligen-
hafen eingelaufen sind. Dann haben wir
Pizza geholt. Oma und Opa von der Krab-
be haben die Sachen gepackt. Ungefahr
cine halbe Stunde spiter sind wir nach
Hause Richtung Hamburg gefahren. Es
war ein erlebnisreicher und schoner
Torn mit dem HYC,

Joscha und Bastian Enking
SY *KRABBE«
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Unser Fahrtensegelwart Harry Kone-
kamp hatte sich far die vier Tage ein tol-
les Programm ausgedacht, und die Plat
z¢  vorher selbst in Augenschein
genommen. Wenn der Wind es erlaubt,
sollte es nach Wismar (Landesgarten-
schau) und Neustadt i. H. gehen. Also
mal nicht nach Danemark, obwohl sich
unser 1. Vorsitzende noch dinische Kro-
nen gekauft hatte!

Die Windvorhersagen waren mit O/NO
4/5 nicht schlecht, und auch die von K.
D. Schroder eingeholte Tornberatung
versprach, dass wir nicht nur hin, son-
dern auch zuriick mit ginstigen Winden
segeln konnten.

Wismar wurde von den meisten, die sich
am Vorabend im Clubhaus zur »Ka-
pitinsbesprechung: eingefunden hat-
ten, als zu weit fir den ersten Torn im
Jahr empfunden und so hieR das Ziel fur
den Himmelfahrtstag: der schone Rund-
hafen des Neustadter Segelclubs (7).
Harry avisierte dem Hafenmeister ca. 12
Schiffe, es sollten 19 werden, so viele
wie noch nie!

Es wehte ein NO mit guten 4 Windstir-
ken, so dass es bis zur Fehmarnsund-
briicke gegenan ging, Aber spatestens
nachdem wir die Rinne Richtung Suden
verlassen hatten, ging die Fahrt ab mit
Raumschotkurs. An Bord der Krabbe wa-
ren noch Bastian (11) und Joscha (9),
zwei unserer Enkel. Sie hatten schon mit
uns und auch mit ihren Eltern auf Char-
terschiffen einige Seemeilen zuriickge-
legt, aber so eine rauschende Fahrt hat-
ten sie noch nie erlebt! Langsamer
wurde es erst auf dem Vorwindkurs
nach Dahmeshoved.

Beim Einlaufen in Neustadt begruste der
Hafenmeister jedes Schiff uber Lautspre-
cher und wies einen Liegeplatz an. Alle
empfanden die Atmosphdre in dem sehr
schon gelegenen Privathafen als sehr
freundlich. Das Hafengeld sollte fiir un-
sere Gruppe insgesamt abgegeben wer-
den, unsere Enkel haben es gern einge-
sammelt.

Es folgte fast zwangsliufig die Diskussi-
on: Grillen oder Schinkenessen? Nach
langerem hin und her wurde der vom
Club spendierte Schinken angeschnit-

Schinken vom Feinsten

ten, Charly Maahsen hatte einen ganz
ausgezeichneten besorgt. Im Laufe des
frohlichen Abends wurde er mehr oder
weniger aufgegessen, und es wurden ej-
ne Reihe der S-LiterBierfisschen ge-
leert. K. Ds Gast spielte, wie schon man-
ches Mal vorher, zinftige Seemanns-und
andere Lieder auf seinem Schifferkla-
vier, in die die rauen und weniger rauen
Kehlen gern einfielen. Leider haben wir
in unseren eigenen Reihen kein solches
Genie! - Der noch recht kihle Abend-
wind an dem schonen Plitzchen lief den
lustigen Abend relativ frith ausklingen,

Der nichste Tag brachte relativ viel
Wind und alle Schiffe bliehen im Hafen.
Harry mochte das nicht so ganz verste-
hen, aber wir waren doch nicht auf der
Flucht, wie es jetzt immer so schon heit.
Jirgen Obenauf bat ca. 12 Personen zu
einem Brainstorming aber die Frage:
»Was macht unseren Club attraktiver.,
Den schonen Tag nutzten viele von uns
zu einem Bummel in das schone Stadt-

chen.

Am Abend wurde dann gegrillt, der Ha-
fenmeister lie8 den Grill fiar uns siubern
und bot uns noch Gartenstihle aus sei-
nem Bestand an, sehr freundlich und
aufmerksam! Die letzten Bierfasschen
wurden geleert und wieder lie8 KaDes
Gast Lieder erklingen, die gern mitge-
sungen wurden. Die Stimmung war ent-
sprechend gelost!
Am nachsten Morgen, Sonnabend, ging
es bei wenig Wind wieder los. Die mei-
sten zog es in Richtung Norden, einige
wollten jedoch Wismar anlaufen. Im Lau-
fe des Tages brieste es auf, so dass es
noch ein sehr schoner Segeltag wurde.
Da fir den Spatnachmittag Gewitter an-
gesagt waren und auch entsprechende
Wolken aufzogen, liefen die meisten
rechtzeitig in den Grofenbrode-Clubha-
fen ein (der Klemenshafen war durch die
Najad-Regatta belegt). Fir die anderen
wurde aus Wismar Timmendorf. Es wur-
de ein gewittriger Abend und nur wenige
trafen sich beim Imbiss unterm Zelt.
Am Sonntagnachmittag fanden alle nach
erlebnisreichen Tagen ihren Liegeplatz
in Heiligenhafen wieder,
Fazit: Ein Himmelfahrtstorn an der deut-
schen Kiiste kann auch 19 Yachten mobi-
lisieren, es muss nicht immer Dinemark
sein, obwoh! natirlich Nord-Sud-Kurse
haufig optimale Segelkurse sind.
Ein Dankeschon an Harry, der mit der
guten Vorbereitung (und dem Pakt mit
Petrus), die Basis fir den gelungenen
Torn schaffee,

Dieter Eckstein, SY KRABBE
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Singen macht das Herz frei

Wir geben es ja zu, dass der Himmel-
fahrtsTorn 2002 nach Neustadt ging, ist
wohl unsere »Schuld«. Und dass, obwohl
die¢ Kapitansbesprechung am Vorabend
ohne uns stattfand, Aus Rucksicht auf
kleine Boote ging es also nicht nach Wis-
mar, und unsere Bianca 28 war das ein-
zige kleine Schiff. Wobei das mit der
Grofe ja immer relativ ist. Far uns be-
deutete es jedenfalls ein ganz neues Se-
gelrevier, denn bis zu diesem Zeitpunkt
zog es uns von Heiligenhafen aus immer
in nordliche Richtungen.

Als wir dann aber am Himmelfahrtstag
nach 36 sm und sieben Stunden Fahrtim
Yachthafen des Neustddter Segelverei-

nes vom Hafenmeister per Lautsprecher
begriift und eingewiesen wurden, wa-
ren wir ob des idyllischen Hafens begei-
stert. Die Fahrt dorthin war aufgrund
nordostlichen Windes allerdings recht
schaukelig, was selbst erfahrene See-
baren auf anderen Schiffen durch ge-
schlossene Toilettentiiren stiirzen lield
In Neustadt folgten ein Abend und der
Freitag mit Schinken, Schlemmerei, Ge-
sang, Spaziergangen, Brainstorming.
Der Hafenmeister begeisterte die jiing-
sten Teilnehmer der Fahrt mit »Eis-Besol-
dungs nach den Flaggenparaden.

Als es am Samstag von Neustadt aus wie-
der weiterging. fuhren ein paar Schiffe

doch noch gen Wismar, wihrend wir uns
mit den meisten Richtung Grofenbrode
aufmachten. Mit unterschiedlich erfolg-
reichen Kreuzschlagen ging es zum
Schwarzen Grund. Hinter uns zog eine
dunkle Wolkenwand auf, vor der wir mit
phantastischen 6 Kn hersausten.
Wihrend im Radio schon »Braunschweig
Land unter« gemeldet wurde, herrschte
bei uns noch Sonnenschein vor. Just in
dem Augenblick, als wir die Ansteuerung
von GroBenbrode erreichten, verdeckte
jedoch die schwarze Wolkenwand die
Sonne. Sobald wir im Hafen waren, nah-
men uns liehe Clubkameraden die Lei-
nen an. In Windeseile verstauten wir un-
sere Segel, ein Spurt zum Toilettenhéus-
chen und dann ging es auch schon los:
ein sagenhaftes Gewitter mit faszinie-
rendem Wolkenspiel und Blitz und Don-
ner, wie es auch Hollywood nicht besser
hatte inszenieren konnen.

An diesem Abend war das Zusammen-
sein dann wetterbedingt auf Treffen in
kleinen Kreisen an Bord beschrinkt,
nicht weniger gemutlich. Die letzte Etap-
pe zuriick zum Heimathafen startete bei
unsichtigem Wetter und deutlich weni-
ger Wind als an den Vortagen. Mit 17
Schiffen war es schon eine tolle Flottil-
lenfahrt.

Ubrigens, seit diesem Torn haben wir
uns von dem Gedanken, nur gen Norden
segeln zu konnen, verabschiedet. Unser
Sommertorn hat uns daraufhin nach
Hiddensee und Usedom gefithrt,

Anne und Karsten Tyszka SY »FELICIA«
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Pfingsttorn 2002 mit Folgen

Oder wenn einem soviel Gutes wie-
derfihrt, dann ist das schon der 1-
Tritt wert.

Es fing am Pfingstsonnabend, dem
18.05.02 bei der Geschwaderfahrt des
HYC nach Hestehoved ganz harmlos und
friedlich an. Prima Wetter, etwa 2 Bft.
aus Ost. Wir waren mit der SY »BIG WIG-
WAM«< um 10.00 Uhr gestartet und hat-
ten um die Mittagszeit Lust auf Spinna-
kern. An Bord beste Stimmung, es lief
nicht schlecht. Etwa 2 Stunden spater
drehte der Wind auf NE und der Spinna-
ker fiel zusammen. Ich setzte die noch
angeschlagene Genua I und wollte da-
nach den Bergeschlauch iiber den Spi.
zichen,

Normalerweise kein Thema, aber heute
klemmte oder hakte es irgendwie und ir-
gendwo. Also kurz, der Schlauchring be-
wegte sich nicht der Schlauch verweiger-
te sich. Na schon, dann lassen wir mit
dem Spinnakerfall eben das ganze Ding
mitsamt dem Spinnaker runter, ging ja
frither ohne den Schlauch auch, Denk-
ste.... wenn's klemmt, dann richtig! Was
nun? Zotteln, zerren, fluchen, nichts
rithrte sich. Nun Luvschot ausgeklinkt,
damit wenigstens der Druck weg ist, wie-
der an den Fihrungsleinen, am Spifall,
am Achterholer gezerrt. Spinnaker und
Bergeschlauch blieben stur und flatter-
ten weiter lustig im Wind,

Wihrend Christel das Schiff eisern auf
Kurs hielt und versuchte ich, das wider-
spenstige knatternde Tuch zu aberre-
den. Die Crews der in Sichtweite befind-
lichen Schiffe, verfolgten mit Spannung
das sich ihnen bietende Schauspiel. Ich
schaffte es dann aber doch noch, den
Ring mit dem Schlauch bis auf etwa 3 m
oberhalb des Grofbaums herunter zu
ziehen. Enterte iber den GroRbaum und
die lose gegebenen Mastrutscher am
Mast empor, bis ich den Spikopf mit ei-
ner Hand erreichen konnte und klinkte
ihn aus. Nun lieR sich der Spi wenigsten
vollends bergen und es kam Ruhe ins
Schiff. Der Schlauch baumelte dann al-
lerdings noch so lange am Mast bis der
Wind vollig abflaute und wir den Motor
starteten,

LONE STAR« der Retter

Beim Bergen der Genua kam dann alles
mit runter, aber nach dem Motto; «Ein
Ungliick kommt selten alleine, stellte
sich prompt der nachste Arger ein. Kon-
trolkLampe rot, Kithlwasser kochte, Mo-
tor hei, Motor aus, Kuhlwasser nachge-
fullt, Motor an, Kuhlwasser kocht
wieder, Motor aus, das war’s dann! Dabei
war vor kurzem gerade erst ein Monteur
an Bord, der eine Reparatur am Motor
durchgefihrt und den Warmetauscher
neu eingedichtet hatte! Durch Mithéren
der Funkgespriche auf Kanal 72 wusste
ich »Corona« (Charly) und +Ruby Il«
noch hinter mir, riel sie an, bat um
Schlepphilfe und gab unsere Position
durch. Auch die "Falu" war noch in der
Nihe. Mit Charly kam Kontakt zustande,
auch *Ruby« fragte nach. Als dann aber
spiter eine Najad auf uns zuhielt, war
das die »Lone Star«, von der wir bis da-
hin noch gar nichts wussten.

Die »Lone Star« nahm «BIG WIGWAM«
kurzerhand auf den Haken und so er-
reichten wir doch noch rechtzeitig den
dinischen Hafen und der Grillabend war
gerettet,

Am nichsten Tag, einem tritben Sonntag
mit Nieselregen kam Roland von der
«Dibs 1l« an Bord und demontierte das
Thermostatventil, spiter gesellte sich
Manfred Zwerner von der »Denebe dazu
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und beide nahmen nun den in Verdacht
geratenen Wirmetauscher auseinander,
Ich war schwer beeindruckt.
Solche Kameradschaft, diese Selbstver-
standlichkeit. Das ist schon etwas sehr
Schones in unserer »Ego-Gesellschafte,
Zwar ist Kameradschaft unter Wasser-
sportlern nicht ungewdhnlich, aber ei-
nen halben Sonntag zu opfern, das ist
schon was! Und dabei war ich noch nicht
mal Mitglied!
1998 (auch uber Pfingsten) hatte ich
schon einmal das zweifelhafte Vergnii-
gen nach einem Kiahlwasserausfall, da-
mals von der Dibs Il in den Sporthafen
von GroSenbrode geschleppt zu werden
(ubrigens nach einer Motorgeneraliiber-
holung).
Nun freue ich mich schon auf den nach-
sten Pfingsttorn, vielleicht sollte ich mir
da mal was Neues einfallen lassen, dies-
mal nun aber als Mitglied des sHYCu (s.0.
wenn...).
PS. Die Kihlwasserpumpe musste auch
noch repariert werden, sie hatte das ko-
chende Kahlmittel nicht vertragen. Mer-
ke: Wenn du einen Mechaniker an Bord
hast, dann pass auf, dass er nicht hinten
etwas kaputt macht, wenn er vorne et-
was repariert!

Werner Bonin «SY BIG WIGWAM«

'
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offenen Tur 2002
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I\uch;'nhul'fcl der HYC-Damen

Der zweite Tag der Offenen Tiir in
unserem Club!

Diesmal sollte es noch besser wer-
den als 2001!

Schon im Herbst suchten wir den
Tag aus: Sonnabend, der 25. Mai
sollte es werden.

Anfang des Jahres wurde das Programm
besprochen: im Prinzip sollte der Verlauf
wie im vergangenen Jahr sein, jedoch
diesmal mit Jazz-Kapelle und zusitzlich
einer Tombola. Es folgte die Aufgaben-
verteilung:

Wer spricht mit Stadt (HVB)

und Hafenamt Dieter Eckstein
Wer spricht mit unserem

Pichter Horst Behrend
Wer besorgt die

Kapelle Frohwald Molle
Wer besorgt den

Bier-Wagen Heiner Schmahl
Wer beschaftigt die

Kinder Christel Albert
Wer entwirft und druckt

die Plakate Jurgen Obenauf
Wer klebt die

Plakate an Dieter Eckstein

Wer sorgt fir das Drum und Dran

des Kuchenbuffetts Christel Jansen
Wer besorgt das rot-weie

Absperrband Hubert Scharenberg
Wer kauft Gewinne, Preise

und Lose ein Gisela und Dieter Eckstein

In die schriftliche Einladung zur Mitglie-
derversammlung im Mai haben wir die
Bitte um Spenden fir die Tombola-Ge-
winne aufgenommen, allerdings nur in
einem Satz. Entsprechend tiberschaubar
war das Ergebnis! Bei den Torns an Him-
melfahrt und Pfingsten haben wir noch
mal die Reklametrommel gerithrt - und
daraufhin kam doch noch eine richtig
gute Tombola zustande.

Die Gewinne mussten groftenteils noch
verpackt werden, und sie wurden mit
Gewinn-Nummern versehen. Die Lose
wurden ausgezahlt und gemischt: 78 Ge-
winne und 242 Nieten.

Auf der Mitgliederversammlung liefen
schon Listen um, damit sich Helferinnen
und Helfer und Kuchenbicker eintragen
konnten, Auch uber die Anzahl der fiir
den Flohmarkt benotigten Tische woll-
ten wir e¢inen Uberblick bekommen,
Endlich waren alle Vorbereitungen abge-
schlossen und aufgrund der Meldungen
konnten wir einen reibungslosen Ver-
lauf erwarten. Der 25. Mai konnte kom-
men! Aber wird auch Petrus mitspielen?
Er tat es!

Schon um 9.30 Uhr begann das geschif-
tige Treiben: Aufbau der Tombola, Aus-
zihlen der Lose in Behdltnisse, damit am
Ende auch das Geld stimmen kann. (Da
bemerkten wir, dass wir nicht an Wech-
selgeld fiir die Losverkiufer gedacht hat-
ten). Aufbau der Kaffee- und Kuchenthe-
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ke. Abholen der Tische fir den mariti-
men Flohmarkt und Aufbau der Artikel,
Auch fiir die Aktivititen mit den Kindern
wurden die Vorbereitungen getroffen.
Der Bierwagen wurde in Stellung ge-
bracht. Und Ralf Peters baute sein Buf-
fett mit Vordach auf, man weis ja nie! Es
gab Grill-Warste und neve hollindische
Matjes mit Bratkartoffeln, lecker! Dazu
eine Cocktailbar mit exotischen Getrin-
ken, die Frau The mixte.

Auch die HVB war mit einem Info-Tisch
vertreten, den unsere nette Hafenmei-
sterin betreute. Wir begriffen es sehr,
dass sich die HVB an unserer Veranstal-
tung beteiligt hat und damit die guten

Beziehungen zwischen HVB und HYC *~

unterstreicht. Besonderen Dank an die
HVB auch an dieser Stelle fur 3 Gewinne
fiir unsere Tombola in Form von Gut-
scheinen fur freies Liegen!

Auch die 4-Mann-Kapelle hatte sich und
ihre Instrumente in Position gebracht,
und Punkt 11 Uhr begann sie fleiRig zu
spielen. Der Platz vor unserem Clubhaus
filllte sich mit Seglern und Nichtseglern,
es begann ein buntes Treiben, das sich
erst am spiten Nachmittag aufloste, Von
allen Leckerelen wurde gekostet, die Ge-
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trinke wurden probiert. Auf dem
Flohmarkt konnte so manches Stiick ver-
kauft werden. Die Kinder hatten einen
ausgefullten, lustigen Tag bei Spiclen
und Malereien, und es gab dabei auch al-
lerlei zu gewinnen. Als alle Lose verkauft
waren, wurden um 14 Uhr die Gewinne
ausgegeben, dabei gab es viele erfreute
Gesichter und einen ganz besonderen
Gliickspilz (einen Gast), der besonders
viele und schone Gewinne einstecken
konnte,

Trotz mancher driauender Wolke blieb es
trocken, und alle konnten den Tag ge-

HYC-Info

Wir hatten geplant, dass sich die Club-
mitglieder zum Ausklang des Tages noch
im Clubhaus zum Abendessen treffen.
Die Beteiligung daran war sehr gering.
Am spiteren Abend kamen dann doch
noch mehrere Clubmitglieder hinzu. Lag
das daran, dass die Hinweise darauf zu
mager waren, oder daran, dass man sich
nach dem langen und vielleicht anstren-
genden Tag etwas Ruhe gonnen wollte?
Wir wiirden das gern im Hinblick auf die
Planung fir nichstes Jahr wissen wol-
len. Vielleicht wire ja auch ein Grill-
Abend eine Alternative, der Bierwagen

Ich meine, die Mithen den Tag vorzube-
reiten und zu gestalten, haben sich ge-
lohnt, und wir sollten versuchen diese
Veranstaltung zur Tradition werden zu
lassen. Allen, die mitgeholfen haben,
den Tag zum Erfolg werden zu lassen
und denen, die Gewinne zur Tombola
beigesteuert haben, danke ich ganz herz-
lich. Und denjenigen, die diesmal verhin-
dert waren, an unserem Tag der Offenen
Tar teilzunehmen oder mitzuwirken,
wiinsche ich fiir das nachste Mal einen
fur die HYC-Veranstaltung giinstigeren
Terminplan!

nieBen, ohne dass die Tische mit Planen
abgedeckt werden mussten.

steht ja noch da! Dieter Eckstein SY KRABBE

TERMINE

Kinderkurse beginnen jeden Montag ab Mitte Juni bis Ende August
Alle Jollenkurse beginnen jeden Montag ab April bis Ende September
Schnupperkurse jedes Wochenende.

Alle CD-Kurse beginnen jeden Samstag bis zum zweiten Sonntag
ab April bis Ende September.

Alle Yachttérns beginnen ab Mitte April bis Ende September.

Theoriekurse Sportboot-See und BR laufen ab Oktober bis
Ende November und ab Februar bis Ende April.

Sondertermine fiir alle Kurse kénnen filr Kleingruppen ab 5 Personen
individuell vereinbart werden.

Der Weg zu uns ;

Sie Autobahn Hamburg — Lbeck - Puttgarden und nehmen die
zweite Abfahrt Heiligenhafen. An der Ampel (linker Hand haben Sie
einen »Famila-Markt«) biegen Sie nach links in den Sundweg ein,
der direkt in den Ort flhrt und dort eine Rechtskurve beschreibt, in
der wiederum rechts die Straf3e »Am Ufer« abbiegt, die direkt zur
Segelschule verlauft. Dabei lassen Sie die Bushaltestelle der Firma
Autokraft links liegen.

Segelschule Ralph Bennewitz
Kapitén-Nissen-StraBe 3 gehulen
23774 Helligenhafen  parinef Vo' ooy
Tel. (04362) 2244  yynd Univer

Fax (04362) 5292

e-mail: segelschule.bennewitz @t-online.de
homepage: hitp://www.bennewitz.de

F Ty

OEVERDIEK SPRAYHOODS - PERSENNINGE . . .
&
HEINRITZ o RIGGTECHNIK - ROLL- & REFFSYSTEME . .

Thulboden 38 - 23774 Heiligenhafen
Telefon (04362) 6199 - Tefefax 7163 i
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Tag der offenen Tir 2002

Am 25.5.2002 war es endlich wieder so
weit, der Tag der Offenen Tar im HYC.
Wie jedes Jahr hatte man wieder Spas,
wie auf dem Oktoberfest. Fir alle, die
den Tag der offenen Tir noch nicht ken-
nen, erklire ich es noch einmal: Einmal
im Jahr findet der Tag der Offenen Tur
im HYC statt. Dieses Jahr war der Tag der
Offenen Tar am 25.5.2002. Um 11.00
Uhr fing der Tag der Offenen Tur mit ei-
nem grofen Flohmarkt an. Auf dem
Flohmarkt gab es alles, was das Segler-
herz hoher schlagen lasst. Aber auch
Angler, Surfer, Kinder, Hausfrauen & Co
kamen nicht zu kurz. Es gab niamlich su-
per niedliche Tischdeckchen zu Spott-
preisen, die jeden Kaffeegast aus den
Socken hauen. Und wer etwas tber den
Hafen erfahren wollte, ging einfach zum
Infostand des Hafenamtes,

Kurz nach 11.00 Uhr fing dann die Band
an zu spielen und die Spiel- und Bastel-
stande wurden geoffnet. Es war ein Rie-
senspaf fur die Kinder, beim Dosenwer-
fen tolle Preise zu gewinnen oder
Seemannsknoten zu tben. Wihrend die
Kinder sich an den Spiel- und Bastelstan-
den vergniigten, konnten die Erwachse-
nen sich bei Kaffee, Bier und Kuchen ent-
spannen. Den leckeren selbstgebak-
kenen Kuchen konnte man fiir einen Eu-
ro bei den netten Damen am Kuchen-
stand kaufen, Nicht zu vergessen ist
naturlich die grofe Tombola mit vielen
tollen Preisen fiir Kinder von 8 bis 80
Jahren.

Jedes Los kostete einen Euro. Der Erlos
wurde zur Finnanzierung vom Tag der
Offenen Tur genutzt, denn es mussten
Band, Bierwagen, Essen, Getrinke und

'I'lL der ()I‘l'uun Tiir auch fiir die Kleinen

U ‘ E”’

Am 25. Mai 2002 bin ich mit meiner Fa-

milie um 9.30 Uhr von zu Hause wegge-
fahren, weil wir zum Tag der Offenen
Tir des HYC fahren wollten. Um 11 Uhr
fing er an; aber wir waren schon um
10.30 Uhr in Heiligenhafen, Weil wir so
frith da waren, haben mein Bruder Jan
und ich beim Aufbauen geholfen,

Dann ging es endlich los! Es gab einen
Flohmarkt, auf dem fast nur Seglersa-
chen verkauft wurden. Fur die Kinder
gab es naturlich auch etwas. Sie konnten
zum Beispiel Dosen werfen, Knoten
uben, Basteln und kleine Spiele machen.

e

Bei den Spielen konnte man tolle Preise
gewinnen. Die Kinder konnten auch mit
einem kleinen Trecker auf dem Club-
gelinde fahren,

Mein Bruder Jan und ich haben auch in
cinem Bierwagen Bier gezapft und es
anschliefend verkauft. Es gab auch et-
was zu essen vom Clubrestaurant, z.B.
Matjes. Die Clubmitglieder haben
leckeren Kaffee und Kuchen verkauft.
Auferdem gab es vom Club Schals, Re-
genschirme und Baseball- Caps mit dem
HYC Schriftzug zu kaufen.
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vieles mehr bezahlt werden. Die Ausga-
be der Gewinne vom Losverkauf war um
14.00 Uhr, und die meisten freuten sich
auch uber ihre Gewinne,

Wer ein Fan oder Mitglied vom HYC ist,
konnte sich gunstige Produkte mit der
Aufschrift HYC kaufen. Fur alle, die nicht
wissen, was HYC bedeutet, hier die Er-
klirung: H = Heiligenhafener, Y =Yacht,
C = Club, also Heiligenhafener Yacht
Club. Es gab Regenschirme, Schals, Cap-
pies und vieles mehr. Wer einen Compu-
ter oder Laptop an Bord seines Schiffes
hat, konnte sich CDs mit virtuellen See-
karten von Fehmarn und Umgebung
kaufen.

Ich hoffe, dass der Tag der Offenen Tiir
allen so gut wie mir gefallen hat und
sich schon alle aufs nichste Jahr freuen,
wenn es wieder heifit:

Tag der Offenen Tar im HYC

Jan Winter, 13 Jahre SY KRABBE

Eine Jazzband von vier Mann hat fir
gute Stimmung gesorgt. Es wurden Lose
verkauft. Mein Opa Dieter, Jan und ich
haben beim Verkaufen der Lose mitge-
holfen. Um 14 Uhr war dann die Ge-
winnausgabe fiir die Lose. Meine Eltern
und ich haben auch etwas von den vie-
len schonen Sachen gewonnen. Das fand
ich super. Alle waren zufrieden. Dann
war der Tag der Offenen Tur auch schon
vorbei. Meine Familie und ich verab-
schiedeten sich von allen, die wir kann-
ten, und fuhren wieder nach Hause.

Tim Winter 10 Jahre SY »KRABBE«



Liebe Clubmitglieder,

auf unserer letzten Mitgliederversamm-
lung wurde das Amt »Festausschuss« ab-
gegeben, d.h., die Diskette »Veranstaltun-
gen« wurde an den Vorstand weiter-
gereicht, ein neuer Festausschuss wurde
jedoch nicht gewahlt.

Brigitte v. Guithlich und ich hatten uns be-
reit erklart, uns um die Tombola fiir un-
seren »Tag der offenen Tir 2003« zu
kummern, aber damit haben wir natiir-
lich nicht das Amt »Festausschuss« iiber-
nommen,

HYC-Info i

Gewahlt wird im Fruhjahr 2003!

Wir sind der Meinung, dass diese Arbeit
von vielen Mitgliedern getragen werden
kann. Veranstaltungsgebunden sollten
unterschiedliche Mitglieder entspre-
chende Aufgaben zu den jeweiligen Ver-
anstaltungen ibernehmen. Die Gesamt-
koordination und  Auswahl der
jeweiligen Mitglieder kdnnte durch Bri-
gitte v. Giihlich und mich erfolgen.

Ich glaube, dass die Wahl eines Festaus-
schusses immer schwieriger werden
wird, da immer weniger Mitglieder be-

reit sind, Verantwortung und Arbeit zu
ubernchmen. Insofern glaube ich, dass
wir versuchen sollten, diesen alternati-
ven Weg zu einem Festausschuss zu ge-
hen.

Auf der Fruhjahrshauptversammlung
konnen wir dieses Thema noch einmal
diskutieren.

Melitta Zwerner SY »Denebs

* Duschen und WCs.

Unser Angebot fiir Sie:

» Speziell fur die Lagerung von Booten ausgestattete Hallen
(Wasser, Strom, und viel Licht).

* Lagerung von Booten im Freien auf dem Hof.
* Transport vom Hafen zu den Hallen und umgekehrt.

* Und naturlich ein groRer Waschplatz.

Winterlager fur Boote

Fiir jeden Skipper erreichbar, auf Fehmarn, in 1 km Entfernung zum Seglerhafen in Lemkenhafen.

... die Satzarbeiten,

Drucksachen, Schilder,

Beschriftungen und
Websites, die wir fiir
unsere Kunden erstellen.
Gerne auch fiir Sie!

RIECHERT

Krosser Chaussee 5 - 23758 Krof
Tel. (043 61) 80347 - Fax 806 82

— 20




HYC-Info

Bilderbogen 2002

| wit (¥l
A - :

e 4
g 3.




HYC-Info

Bilderbogen 2002

A B
,‘.A. =
\




HYC-Info

Dieser Sommer begann in der westli-
chen Ostsee doch recht wechselhaft,
stirmisch und mit wenig Sonne, Da wir
erstmalig viel Zeit hatten, 5 Wochen,
starteten wir Ende Juli in Richtung Ru-
gen/ Usedom, um ganz in Ruhe die Regi-
on zu ersegeln. Weit im Hinterkopf hat-
ten wir einen Abstecher nach Polen, den
unsere mitsegelnden Freunde Dirk und
Gitta auf der SY »ZWO« sich vorgenom-
men hatten,

Nach dem Ablegen in Stralsund hatten
wir herrliches Segelwetter und Sonne
und Dirk tiberredete uns zu einem Stop
auf den Ruden, Das Hafenhandbuch
spricht hier von einem Schutzhafen und
sehr flachem Wasser in der Ansteue-
rung. Wir kamen gut henein und diese
winzige Insel entpuppte sich wahrlich
als Geheimtipp: 2 Hauser (Hafenmeister
und Leuchtturmwarter), viele, viele
Schafe, eine bunte Vogelwelt, westlich
ein  wunderschoner Sandstrand. Die
Westseite ist auch als Ankerbucht bei
Ostwinden gut geeignet.

Aber es gibt keine Waschanlagen (nur
ein Holz-Plumpsklo in der Nihe des Ha-
fens) und auch keine Miillentsorgung,
Naturschutz wird gro8geschrieben. Der
sehir nette und belesene Hafenmeister
erzihlte uns viele Geschichten aus der
DDR-Zeit der Insel, die ja wenige Meilen
vor Peenemiinde liegt. Der noch vorhan-
dene Leuchtturm, der ursprunglich
dafur gedacht war, die Flugbahnen der
V1 und V2 Raketen zu beobachten, ge-
wihrt einen weiten Uberblick iber die
Bucht bis hin zur Greifswalder Oie. Der
Hafen ist kein Schutzhafen im Sinne von
Darfer Ort und man ist jederzeit herz
lich willkommen.

Der fur uns beste Hafenmeister in der
westlichen Ostsee erlaubte uns auch ei-
nen Spaziergang rund um die Insel
durch das Naturschutzgebiet (ca. 1 Stun-
de Dauer). An der Pier legt abends ein
Zollboot an, da die polnische Seegrenze
ja nicht weit ist und einlaufende Boote
aus Polen kdnnen hier einklarieren.

Wir entschieden, von dort aus direkt Po-
len anzulaufen, da es nur ca, 30 Meilen
an der Greifswalder Oie vorbei bis nach
Swinemiinde sind. Fieberhaft wurden al-

le an Bord befindlichen Getrinke auf ei-
ne Liste geschrieben und wir stellten ein
Ubermag an Getrinken fest, was uns
doch etwas Angst einjagte, Die Passagier-
listen hatten wir schon vorab gefertigt
und bereitgelegt. So steuerten wir etwas
angstlich die Zollstation an. Es war uns
nicht nur von der Hitze (ca. 30 Grad)
sehr heifS. Die Abfertigung selbst dauer-
te ca. 3 Minuten, man sprach kein Wort
deutsch, winkte alles ab, was wir bereit-
gelegt hatten und wollte nur die Pisse
sehen, die dann gestempelt wurden. Kei-
ne weitere Fragen nach Zielhafen oder
dhnlichem.

Wir legten im Stadthafen von Swi-
nemiinde an, fir Segler eine T-formige
Betonpier und erlebten einen wirklich
schonen Sommerabend. Die jungen Da-
men und Pirchen flanierten am Kai ent-
lang, safen in Stragen- Cafes und ob-
wohl es am Hafen doch sehr viele alte,
renovierungshediirftige Strafen gibt,
war der Gesamteindruck sehr positiv.
Wir wurden mit freundlichen Gesten in
ein Lokal gebeten, der Inhaber hatte ei-
nige Zeit in Deutschland gelebt und wir
bekamen hier etwas imbissahnliches zu
essen. Brigittes Pizza sah nicht sehr nach
Pizza aus. Noch zu erwilinen wire, dass
man uns die Waschanlagen in einem Rot-
lichthotel auf der gegeniiberliegenden
Stragenseite des Stadthafens angeboten
hatte.
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Da wir aber auch Wasser und Strom bun-
kern konnten, haben wir dann die Du-
schen an Bord vorgezogen.

Weiter ging es durch den Kaiser-Kanal
ins Stettiner Haff und nach Trzebiez. Wir
legten vor dem dortigen Laser-Segelclub
an. Hier waren wir sehr gut aufgehoben,
mit besten Waschriumen und schonem
Sandstrand ganz in der Nihe. Der Club
dort ist eine Ferienanlage fur junge Seg-
ler, die hier jeden Tag eifrig trainierten
und abends ihre Boote akribisch sauber-
ten und polierten. Fur die nachsten Tage
war eine Regatta mit internationaler Be-
teiligung, Lettland, Estland, Russkand
und Finnland angesetzt, auch die Initia-
toren arbeiteten intensiv an der gewerb-
lichen Ausgestaltung dieser Veranstal-
tung.

So wurde einen ganzen Nachmittag lang
mit 4 Minnern ein Plakat auf dem nahe-
liegenden Rasen vor unseren Schiffen
aufgestellt. 2 x musste man wegfahren,
um Werkzeug zu holen, Dann stand es,
um am nichsten Morgen von einigen
hoheren Herrschaften einfach wieder
weggerissen und irgendwo abgelegt zu
werden. Auch das Anbringen der Flag-
gen erforderte mindestens eine 3 stundi-
ge Besprechungen. Es ist wohl auch in
anderen Clubs nicht so einfach, klare Li-
nien vorzugeben. Unumstofliches Muss
war aber jeden Abend das Antreten zum
Einholen der Flaggen, Hier war man sehr

- N
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genau, als wir mit unserem Grill am er-
sten Abend nach ihrer Meinung zu dicht
herankamen, wurden wir hoflich gebe-
ten, doch einige Meter weiter Platz zu
nehmen.

Da die Hitze anhielt, ersparten wir uns
einen weiteren Tag in der Stadt Sczeczin
und wollen uns dies fir ein anderes Mal
vornchmen. Erwidhnen mochten wir
noch, dass wir hier fur 0,75 EUR!! tan-
ken konnten, also eine wirkliche Erspar-
nis fur unsere Motorsegler gegenuber
den Preisen bei uns.

Das Ausklarieren war genauso einfach
und noch schneller. Da hier sehr viele
Boote uiber Sczecin in Richtung Berlin
und Mecklenburger Seen fahren, sind
die Zollner hier schon auf den einfachen
Umgang mit Gasten gewohnt. Alles in al-
lem waren unsere anfanglichen Beden-
ken unberechtigt und man kann das Stet-
tiner Haff als zusatzliches schones
Segelrevier bezeichnen.

Zuriick also in Richtung Deutschland
und vorbei am Zollboot an Tonne 17,
welches man erst recht spat ausmachen
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kann. Unsere gemdchliche Fahrt durch
die Peene und die kleinen Hifen haben
wir immer wieder durch Badestops un-
terbrochen, es war sehr warm und herr-
lichste Sonne.

Zwei Hafen auf Usedom mochten wir
noch besonders erwihnen: Rankwitz,
trotz anderer Informationen im Hafen
handbuch hat dieser kleine Hafen sehr
schone Duschriume, Strom und Wasser,
aber nur ca. 10 Boxenplitze, ansonsten
konnen noch einige Boote an der Pier im
Yickchen liegen. Auch die Tiefe reicht bis
2,00 m gut aus. Von hier aus kann man
schone Radwanderungen uber die Insel
unternehmen und im sehr guten Fischre-
staurant am Hafen selbstgerducherten
Fisch aus den dortigen Gewilssern essen,
Man sollte sich in den kleinen Hafen hin-
eintrauen!

Krummin, wenn man die schmale Ein-
fahrt geschafft hat, wird man schon vom
Hafenmeister am Steg in Empfang ge-
nommen und bekommt die Schlassel fir
den Steg (er ist hier abgeschlossen) und
fiir die Sanitargebiude. Dieser idyllische

Hafen ladt zu Radwanderungen und lan-
gen Spaziergangen auf der Insel ein, In
der kleinen Kirche probten zZ. gerade
Chire aus allen Ostseelindern fur cin
anstehendes gemeinsames Konzert.
In den langen Segeljahren haben wir
noch keine Duschhiuser mit solchem
Komfort und Sauberkeit erlebt. Man
wagt kaum, das Waschbecken zu benut-
zen. Zum Duschen liegen eigens frisch
gewaschene weife Frotteée- Duschvoria:
gen bereit, die man benutzen soll. Am
Ende des Hafenbeckens liegt ein sehr al-
ter Kahn, der zu einem Kleinen Restau-
rant umgebaut wurde. Hier kann man
cinfache, schmackhafte, kleine Gerichte
aus der Region essen. Alles auf Holzbin-
ken, aber man muss vorbestellen, sonst
bekommt man abends keinen Platz.
Alles in allem hatten wir 5 Wochen lang
einen herrlichen Segelurlaub und wir
konnen sagen, dass wir aus Zeitmangel
noch viele kleine Hafen auslassen mus-
sten, die sicherlich auch einen Besuch
gelohnt hitten.
Brigitte und Gerd von Githlich
SY *HELIOS«
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Mupfis Bordkiche

Wieder habe ich zwei Gerichte aus unse-
rer Bordkuche ausgesucht. Solche Bord-
gerichte missen schon einige ganz wich-
tige Voraussetzungen erfillen. Sie
miissen bordtauglich sein. Zeit ist eine
ganz wichtige Voraussetzung, denn ich
habe ja auch den ganzen Tag gesegelt.
Bin durchgefroren, nass oder durchge-
schittelt und manchmal auch alles auf
einmal. Um mich auch dem entspannten
Teil des Bordlebens widmen zu konnen,
muss es schnell gehen.
Die meisten Gewiirze sind in normalen
(unserem) Bordleben standig vorhan-
den und werden fir alle Gerichte
bendtigt. Frische Zutaten kann man in
fast jedem Hafen bekommen, oder sie
konnen aus Konserven lange im voraus
geplant werden.
Verschiedene Nudeln oder Reissorten
lassen sich an Bord gut lagern und brau-
chen keine aufwendige Kontrolle oder
Pflege. Sie sind pure Energiespender
und lassen sich dem Hunger entspre-
chend leicht anpassen.
Die Kartoffel erfordert vor allem beim
kochen mehr Zeitaufwand und sie lasst
sich nicht so lange lagern. Trotzdem fin-
det sie in unserer Kuche ihren Platz, nur
nicht, wenn es schnell gehen muss, Viel
Spaf beim nachkochen dieser beiden
Gerichte.

Christa Obenauf SY sMUPFI-«

Paprika- Bifi- Reis

ZUTATEN FUR 4 PERSONEN

200 g Langkornreis, Salz, 1 rote und 1
gelbe Paprika, 120 g Zwiebel 1 Knob-
lauchzehe 4 EL Erbsen (Dose), 4 Zweige
Petersilie, 4-6 Bifi- Warstchen, 5 EL Oli-
vendl, 1-2 EL Paprikapulver, edelsug,
Pfeffer.

ZUBEREITUNG:

Langkornreis nach Packungsanleitung in
Salzwasser garen. Inzwischen die Papri-
ka vierteln, entkernen und fein wiirfeln.
Zwiebel und Knoblauch pellen und fein
wiirfeln, Erbsen abtropfen, Petersilie
hacken. Bifi in Scheiben schneiden. Ol in
einer grofen, beschichteten Pfanne er-
hitzen, die Paprika- und Zwichelwiirfel
darin 5 Minuten braten. Reis, Erbsen,
Knoblauch, Bifi und Paprikapulver zuge-
ben und weitere 4 Minuten braten. Mit
Salz und Pfeffer wirzen, vor dem Servie-
ren die Petersilie untermengen.
ZUBEREITUNGSZEIT: 35 Minuten
KALORIEN:

pro Portion ca. 492 keal (2065 kJ)

Penne mit Barlauch

ZUTATEN:

50 g frischer junger Birlauch,

300 g Bonifaz sahnig-cremig oder Cham-
pignon oder anderen Schmelzkase.

400 g Penne oder andere Nudeln.

Salz. 1/8 1 Gemusebrihe,

Pfeffer aus der Miihle

ZUBEREITUNG:

Die Barlauchblatter verlesen, waschen
und in diunne Streifen schneiden. Den
Kise in knapp. 1 cm groBe Wirfel
schneiden. Die Nudeln in reichlich Salz-
wasser kernig bissfest kochen und auf ei-
nem Sieb abtropfen lassen (nicht ab-
schrecken).

In einem Topf die Brihe mit den Nudeln
und den Barlauchstreifen erhitzen und
mit Salz und Pfeffer wiirzen. Die Kise-
wirfel unterheben, darin nur noch kurz
erwarmen und sofort servieren.
ZEITAUFWAND:

Vorbereiten: ca. 10 Min.

Garen: ca. 15 Min.

Schwierigkeitsgrad: einfach

/

Bootswerft

Hans Gottsch

Inhaber : Holger Much - Maschinenbaumeister
Kapitan-Nissen-StraBe - 23774 Heiligenhafen - Telefon (0 43 62) 6360

Wenn es um Reparaturen oder
den Service lhrer Yacht geht -
3 konnen Sie immer auf uns bauen.

4
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Rerik = Kihlungsborn

Torn iiber Rerik

nach Kihlungsborn

Nach dem traumhaften Himmelfahrt-
storn mit 19(?) Schiffen nach Neustadt,
segeln wir am dritten Tag bei schonstem
Ostseebadewetter(!) in Richtung Wis-
mar. In Hohe Timmendorf auf Poel
kommt dann der Wind von vorn. Weil
auch noch ein Gewitter aufzieht und wir
keine Lust zum Motoren haben, laufen
wir umgehend in Timmendorf ein und
wettern dort gleich nach dem Anlegen
ein wunderschones »Poel- Gewitter« mit
etlichen Windstarken und Hagelkornern
bis 8 mm Durchmesser ab. Morgen
(Sonntag) wirden wir dann gern den 1.
Torn in diesem Jahr nach unserem ge-
liebten Rerik im Salzhaff machen, was
auch klappt.

Diese einmalig schone »Seerduberein-
fahrt um die Kielungs, der Siidspitze der
Halbinsel Wustrow, ist einfach herrlich.
Vermutlich sind wir auch noch die »ein-
zigens Gastlieger im Hafen an diesem
Tag und haben ziemlich freie Auswahl
auf der stiefen Seite« des alten Steges
vom oOrtlichen Segelklub. Um ein Haar
laufen wir doch noch auf Schiet, weil wir
den neuen Steg (bis 1,4 m Tiefgang) mit
dem alten verwechseln und deshalb ab
der letzten Tonne vor den Stegen zu weit
westlich laufen. Nicht nur die Steganla-
ge, auch die Hafensilhouette von Rerik
hat sich seit dem letzten Jahr im Trend
der neuen Hafen im »Osten« erheblich
verindert. Der Segelklub hat nun ein
neues Klubhaus mit Ladengeschaft fur
einen Schiffsausrister. Es sieht so aus,
als muss die gemutliche Grillecke am
Jliefwasserstege der Promenadenpla-
nung der Stadt weichen, man ist tiichtig
dabei, das Unterholz zu entfernen. Die
neuen Apartments reichen nun dicht an
diesen heran. Ist wohl der Preis fir das
schicke, neue Klubhaus. (Nachtrag: Im
Herbst sehen wir, die Grillecke hat mit
einem leichten Kahlschlag siiberlebte!).
Am Steg erfahren wir im Gesprich, dass
sich zu Pfingsten Segelklubs aus Wismar,
Libeck und Neustadt zu Besuch ange-
meldet haben. Bei guten Wettervoraus-
setzungen werden bis 100 (!) (See-
mannslatein,  Ubertreibung  eines

DIPS 11 auf dem Weg nach Neustadt

»0ssise?) Schiffe erwartet, die naturlich
nicht alle am Steg liegen konnen, son-
dern aus unserer Sicht davor vor Anker
gehen massen. Nur mit eigenem
Schlauchboot oder per »Fahrtenwart-or-
ganisierten Shuttle-Dienstens wire ein
Landgang moglich. Vermutlich auch eine
interessante Perspektive mit ein  bis-
schen Abenteuerflair fur unsere Klub-
fahrten?

Uns interessiert aber noch ein anderes
Thema. Wir benotigen noch Informatio-
nen uber den Aushauzustand des neuen
Jachthafens Kihlungsborn, der Anfang
April oder Mai 2002 seine Tore 6ffnen
soll? Kithlungsborn ist auf dem Landweg
nur ca. 12 km von Rerik entfernt, auf
dem Seeweg allerdings 20 sm. Das Ge-
sprach gestaltet sich »fuhlbar« schwierig.
Der neue Hafen von Kuhlungsborn
scheint den Reriker-Seglern eher »ein
Dorn im Auge« zu sein, was wir gar nicht
verstehen konnen.

Die Story: Da hat doch im letzten Herbst
tatsichlich ein Segelklubkamerad aus
Rerik den Arbeitsdienst verweigert, weil
er ab Frihjahr 2002 in Kahlungshorn
liegen wird! Der sei aber inzwischen
reumutig zurickgekehrt. Rerik plane-
baue auch einen Ostseejachthafen, Da-
mit war wohl alles zu unserem Infobe-
darf gesagt oder lange Leitung?
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Jetzt wundern wir uns auch nicht mehr,
warum uns unser Fahrtenwart Harry
den »Auftrage erteilte, etwas mehr tber
Kithlungsborn als Pfingstziel fur den
HYC in Erfahrung zu bringen, obwohl er
selbst einen Tag vorher Kihlungsborn
auf dem Wege von Wismar nach War-
nemiinde passierte. Es wriechte nach
Abenteuer.

Am niichsten Morgen machen wir uns
bei schonstem Segelwetter auf den Weg
Richtung Warnemunde. Aber wir haben
wohl unsere Rechnung ohne Rasmus ge-
macht. Der Wind lasst erheblich nach, al-
le Ziele in weiter Ferne, nur Kithlungs-
born noch unter Segeln aufkrenzend
erreichbar. Unsere Erklirung: Rasmus
hat in dieser Saison noch keinen abbe-
kommen, was wir sofort nachholen.

Auf Hohe der Seebriicke Kihlungsborn
erreicht uns nun schon zum 3. Mal auf
Kanal 16 ein Ruf der SY Geh—: »Kih-
lungsborn Hafen.....«, Wir sind sehr er-
staunt, als sich jetzt jemand mit ~Kih-
lungsborn Hafen« meldet, vermutlich so
ein »Seerduber aus Rerik« (7). Es wird so-
gar mitgeteilt, dass die Hafeneinfahrt
mit NW-Kurs zu nehmen ist, was stimmt!
Die Ankunftszeit wird in ca. 2 Stunden
avisiert. Diese Jacht trifft spiter auch
ein, wird aber von keinem Hafenmeister
0.4 erwartet,




Auch wir fihlen uns nun erneut ermun-
tert und wollen es genau wissen. Da wir
keine Ansteuerungskoordinaten ken-
nen, holen wir erst einmal die Segel ein
und stevern unter Motor E-Kurs auf der
5-6 m Tiefenlinie, erreichen so die neue
Mole des Kuhlungsborner Jachthafens.
Nach groRziigiger, ostlicher Umrundung
passieren wir mit Sud-, West- und
schlieflich NW-Kurs in ziemlich flachem
Wasser die neue Hafeneinfahrt von Kiih-
lungsborn. Zu unserer Uberraschung ha-
ben dort schon dicht an der N-Holz-
briicke ein ziemlich grofer und ein
kleiner sRettungskreuzer« sowie eine
+Rassy 29« festgemacht. Von Stegen je-
doch noch keine Spur. Ein Bremer Saug-
bagger ist mitten im ziemlich groRen Ha-
fenbecken bei der Arbeit. Auch wir
machen bei dem herrschenden, leichten
E-Wind an der N-Holzbricke fest, aller-
dings vor Heckanker. Einen Hafenmei-
ster gibt es noch nicht, auch kein Strom
trotz Steckdosen, Aber eine offentliche
Toilette mit einer kleinen, gut von den
ortlichen Anwohnern und Baufirmen
besuchten Kneipe. Wir bleiben eine
Nacht und erkunden Kihlungshorn vom
Hafen bis zur Seebriicke, leider in Un-
kenntnis, dass die »Filetstiicke« von Kith-
lungsborn fast ausnahmslos westlich der
Seebricke zu finden sind,

Am nachsten Morgen, gegen 8.00 Uhr,
werden wir von Rasmus mit SW um 6
Bft, der voll iber den Hafen blist, ge-
weckt. So ein bisschen Rache ist wohl
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mit im Spiel. Unser Bruce-Heckanker
hilt gut, aber wie lange? Wir wollen es
nicht herausfordern, also holen wir den
Anker gegen den Wind auf. Es klappt oh-
ne Probleme. Nun wollen wir notgedrun-
gen auflandig an der etwa 25 m entfern-
ten E- Holzbrucke festmachen und lanfen
ca. 10 m vor unserem Ziel auf Schiet auf,
vor dem Wind! Ein Zurick ist praktisch
unmoglich. An der Briicke muss es tiefer
werden? Wir kommen tatsachlich dort
an und konnen festmachen, aber see-
ménnisch alles sehr unbefriedigend,
Trotzdem, jetzt werden wir erst einmal
in Ruhe fruhsticken.

Als wir die Genua gegen die Standard-
fock wechseln wollen, wickelt sich bei
dem erheblichen Wind von achtern (ich
hatte vorher das Fockfall »geschrickt«?77)
beim Ausrollen der Genua auch noch das
Fockfall um das Vorstag auf. Danach ist
an das Herunterholen des Segels nicht
mehr zu denken, Aufrollen klappt noch.
Rasmus hat es auf uns abgesehen, das ist
klar! Vera muss in den Mast!!! Am Ende
ist die kleinere Fock doch noch gesetat.
Unser Ziel heute ist Warneminde, Wir
wollen nur noch »raus« aus dem Hafen,
aber wie bei dem auflandigen, lingssei-
tigen Liegeplatz (Bug nach Nord, Wind
SW) Luv sgewinnen«? Wir erinnern uns
an den Tipp unseres Klubkameraden
Dieter Eckstein in einer HYC-Zeitschrift
*Ablegen unter Motor mit Spring« 0.4
Wir schlagen ein Ende der sehr langen
Spring an unserer Bb- Heckklampe (Luv)
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an, das andere Ende liuft weit nordlich
des Bugkorbes zu einer Briickenklampe,
dann zurick zur Bb- Mittschiffsklampe
und wird dort optimal eingestellt, bevor
alle iibrigen Festmacherleinen eingeholt
werden. Vera steht dann am Bugkorb
und behilt diesen tatkriftig durch Ab-
halten unter Kontrolle, wihrend ich mit
gerade etwas mehr als ausreichender
Motordrehzahl nach achtern eindampfe
und so mit der Bb- Seite des Schiffes so-
lange Luv mache, bis das Heck im Wind
steht und der Bug von der Pier frei
kommt, dabei immer die Untiefe achtern
voraus »im Auges«, Nachdem ich das
Schiff unter Kontrolle habe, holt Vera
mittschiffs die achtern losgeworfene
Spring ein und dann ab auf die Ostsee.
Hier fuhlen wir uns wieder wohl und ich
zande mir erst einmal meine »11.00 Uhr-
Urlaubs-Zigarre« an. Warnemunde vor-
aus,

Dibs 11, Vera und Roland Doscher

PS. Der Hafen Kahlungsborn ist ja inzwi-
schen unter den geschilderten Ausbau-
voraussetzungen  gedffnet  worden;
Steckdosen sind in Betrieb; Hafenmei-
ster kassiert im Containerbiiro; Saugbag-
ger aus Bremen ist abgereist, war wohl
2u teuer oder zu oft durch Steine ver-
stopft; die »gefiihlte« Untiefe ist mit klei-
nen Ballen (Fantasie ist gefragt) ausge-
zeichnet. Es soll auch wieder ein
«Bagger« im Einsatz gewesen sein, Bag-
gergutabfuhr mit LKW, deshalb konnen
beim Landgang Gummistiefel empfohlen
werden! Wir segeln wieder hin, in 2003!
Warum nicht auch mit dem Khub nach
Rerik oder Kuhlungsborn (ist mit 1 Jahr
Verspitung vielleicht richtig fertig)?

Ansteuerungskoordinaten
Rerik auf Nachfrage

Ansteuerungskoordinaten
Kithlungsborn, von Fehmarn kommend:
54:09,29N/ 11:4653 E

(optisch vor Ort mit unserem GPS
»abgedriickt«)

S
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Bluup-blupp-blupp - der Diesel steht

Wenn ein laufender Dieselmotor stehen
bleibt, bekommt er meist keinen Kraft-
stoff mehr. Ich hatte 21 Jahre lang keine
derartigen Probleme, aber irgendwann
ist immer das erste Mal. Nach dem Win-
terlager, bei der Fahrt aus Lemkenhafen,
versagte die Maschine ihren Dienst. Da
der Wind nur leicht war, konnte ich die
Krabbe an einen grunen Pfahl der Fahr-
rinne binden. Ich tippte auf ¢in verstopf-
tes Filter, da genugend Diesel im Tank
war. Gleich das erste, das Hauptfilter, 6ff-
nete ich und siehe, es war vollig ver-
schmutzt. Ich konnte eine Ersatzpatrone
einbauen, und damit war nach Entlif-
tung das Problem gelost.

Die Patrone war vor 2 Jahren gewechselt
worden, hitte ein jahrlicher Wechsel die
Panne vermieden? Ich uberlegte mir ei-
ne Losung, die verhindern soll, dass ich
in eine kritische Situation wegen eines
verstopften Filters komme,

Tank

Zum
Mot

Vor den Hauptfilter baute ich mir in die
Dieselleitung ein Dreiwegeventil mit 2
einfachen Leitungsfiltern. Ich kann so-
mit von einem auf den anderen Lei
tungsfilter umschalten. Die Skizze soll
das Prinzip verdeutlichen:

1 Dreiwegeventil 40,00 EUR
Armaturen-Arnold, Ottensener Str 120
040-5404 011

1 T-Stiick 6 oder 8 mm @

3 Tiillen 6 oder 8 mm ¢

6 Schlauchschellen 7,50 EUR

A. W. Niemeier, 01805-525 97 97

Im Kraftstoffschlauch 5,00 EUR
Niemeier oder Kfz-Werkstatt

2 Leitungsfilter MANN 31/2 6,00 EUR
Kfz-Werkstatt oder Zubehorhandel

1 Montagebrett ca 40x30 cm

4 Montagebugel

Die Teile werden zusammengebaut, auf
dem Montagebrett fixiert und in die
Kraftstoffleitung vor dem Hauptfilter
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Heiligenhafen

direkt am Hafen
23774 Heiligenhafen

Yachtausrustung
Maritime Mode
- Geschenkartikel

eingefugt.
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Wer bin ich?

Liebe Seglerinnen und Segler,

Durch einen nicht ganz freiwilligen Auf-
enthalt in Heiligenhafen auf dem Weg
nach Danemark, kam ich zum ersten Mal
mit einem Schiff und seinem Kapitin in
Berithrung, Dasist 9 Jahre her. Von da an
wurde ich jedes Jahr von meinem Ka-
pitin und seiner lichen Frau, Hans-Jar-
gen und Christa Obenauf, zum Segeln
eingeladen. Nach einigen Jahren als Be-
obachter und Deckaffe, bot sich mir vor
2 Jahren die Moglichkeit den A-Schein zu
machen. Durch die Freundlichkeit und
Hilfsbereitschaft der Leute am Steg, im
Club und besonders auf der SY MUPFI
uiber die ganzen Jahre hindurch, fihlte
ich mich so integriert und wohl, dass ich
im diesen Jahr beschloss, dem Heiligen-
hafener Yacht Club beizutreten.

Seit September diesen Jahres bin ich nun
im Internat Salem am Bodensee. Auf-
grund meiner Vorkenntnisse wurde ich
in den nautischen Dienst meiner Schule
aufgenommen und bin mittlerweile als
Bootsfithrer in der Mannschaft fest inte-
griert, Im Mirz nichsten Jahres werde
ich mein Bodenseeschifferpatent ma-
chen und in nichster Zukunft hoffent-
lich auch mal meinen Kapitan und seine
Frau auf dem Bodensee mitnehmen!!
Auf jeden Fall macht mir das Segeln
grofen Spak. Ich werde voraussichtlich
in meinen nachsten Sommer-  oder
Herbstferien versuchen, mich auf der
Humboldt zum Leichtmatrosen ausbil-
den zu lassen oder auf einem Lotsen-
schoner namens Atalanta von Kiel bis
nach Sidschweden mit zu segeln. Anson-
sten: Moin, Moin und Schiff ahoi.
Euer Seemann aus Bayern
Peer Voss Gast der SY »MUPFI«

Wochenenden am Leuchtturm Westerhever!

Mdchten Sie:

- die faszinierende Welt der Zugvdgel kennenlernen,
- das verborgene Leben im Wattboden entdecken oder o—
- einmal selbst den Kiistenhimmel auf Papier festhalten? et |

Dann gdénnen Sie sich ein Wochenendseminar am Leuchtturm!
Termine und Themen 2003:

25.4. - 27.4.03 Faszination Vogelzug
Ganse und Watvégel vor dem Sprung in die Arktis

9.5.-11.5.03 Stimmungen zwischen Himmel und Meer
Malkurs (Aquarell, Pastellkreide) mit Christina Jehne

23.5. - 25.5.03 Faszination Vogelzug
Austernfischer, Regenpfeifer und Seeschwalben

4.7.-6.7.03 Lebensraum Wattenmeer
| Entdeckungen in Watt, Prielen und Salzwiesen

15.8. - 17.8.03 Lebensraum Wattenmeer
Entdeckungen in Watt, Prielen und Salzwiesen

12.9. - 14.9.03 Faszination Vogelzug
Zug und Mauser arktischer Watvogel

24.10. - 26.10.03 Faszination Vogelzug ‘\A ,3

Arktische Watvogel und Géanse
2 UN in 2- od. 4-Bett-Zi., Verpflegung, Programm, 95,- EUR

L

Information und Buchung:

Schutzstation Wattenmeer
Grafenstr, 23, 24768 Rendsburg

Tel.: 04331-23622, Fax: -25246
www.schutzstation-wattenmeer.de
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Faszinierende Zugvoégel

Egal bei welchem Wetter man auf Nord-
und Ostsee unterwegs ist, immer sind
Vogel zu beobachten. Wihrend man bei
Flaute trige vor sich hin dampelt, holen
Seeschwalben im eleganten Sturzflug Fi-
sche aus dem Wasser. Auch bei Sturm zie-
hen Enten in langen Ketten dber das
Wasser. Und selbst bei Nacht hort man
immer wieder die Rufe verschiedenster
Vogel, die uber einen hinwegziehen. Mit
ihren Fahigkeiten zu Fliegen und zu Na-
vigieren sind die Vogel menschlicher
Technik noch immer weit voraus. An un-
seren Kusten und besonders im Watten-
meer gibt es eindrucksvolle Beispicle fir
die Leistungen mancher Arten.

Justin time

Wer einmal eine Wattwanderung im Na-
tionalpark Wattenmeer gemacht hat,
weil, warum jedes Jahr 12 Millionen Vo-
gel hierher kommen. Die unzihligen
Wattwurmer, Schnecken und Muscheln
im Boden bieten den Tieren Nahrung im
Uberfluss. Und nur deshalb kénnen

Im Nationalpark Wattenmeer, hier vor St. Peter-Ording, lassen sich die Schwiarme der K

manche Vogelarten ihre bis zum Limit
ausgereizten »Flugpline« zwischen Afri-
ka, Sibirien oder Gronland einhalten.

Die in Sibirien brutenden Knutts kom-

men im Mai nach e¢inem mehrtigigen
Non-Stop-Flug aus Westafrika vollig aus-
gebrannt bei uns an. Sie wiegen dann
knapp 120 g. Um wieder aufzutanken,
beginnen sie sofort das »groBe Fressens,
Der Watthoden bietet soviel Nahrung,
dass die Knutts tiglich 5 g zunehmen
konnen. Nach 3 Wochen wiegen sie be-
reits 200 - 220 g und haben so ihr Ge-
wicht fast verdoppelt. Damit besitzen sie
jetzt genugend Fettreserven fir einen
zwei bis drei Tage davernden Non-Stop-
Flug bis Sibirien. Eine weitere Rast zwi-
schendurch wiire sinnlos, denn nirgend-
wo anders konnen sie wieder so schnell
auftanken. Und die Zeit dringt, denn die
Brutperiode im arktischen Sommer ist
extrem kurz. Der Schnee schmilzt oft
erstim Juniund schon im August kénnen
neue Schneestirme das Uberleben der
Jungvogel gefihrden.
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Ringelgans

Auch Vegetarier unter den Zugvogeln,
wie die Ringelginse, haben im Watten-
meer gute Karten, denn die Salzwiesen
vor den Deichen bieten Griser und
Kriuter in Massen. An den Ginsen hat
man ibrigens festgestellt, dass Tiere, die
im Wattenmeer mit groen Fettvorriten
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nutts beobachten.
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Kustenseeschwalbe

starten, in der Arktis erfolgreicher bri-
ten als »schlanke« Tiere. Denn wer noch
Reserven aus dem Wattenmeer mit-
bringt, muss sich nicht so schnell um das
Fressen kiimmern, kann ein oder zwei
Eier mehr legen oder erfolgreicher sein
Revier verteidigen.

Navigieren ohne GPS

und Wetterdienst

Besonders erstaunlich sind die navigato-
rischen Fahigkeiten vieler Vogel. Wie
schaffen es z. B. Knutts oder Ginse, von
Mitteleuropa iiber den Atlantik und den
Eispanzer Gronlands hinweg die arkti-
schen Inseln Ostkanadas zu erreichen?
Nur langsam tastet sich die Forschung
auf diesem Gebiet voran. Schon langer
ist bekannt, dass manche Vogelarten an-
hand des Erdmagnetfelds nicht nur die
Himmelsrichtung, sondern auch die geo-
grafische Breite erkennen konnen. Jetzt
wurde entdeckt, dass sie das Magnetfeld
mit dem rechten Auge »sehen« konnen.
Verdeckt man das Auge, verlieren sie die
Magnetorientierung, Jeder Segler infor-
miert sich, ebenso wie Flieger, uber das
Wetter auf der vorgesehenen Strecke.
Und auch hier haben Vogel besondere
Fihigkeiten. Denn manche konnen die
im Infraschallbereich liegenden, sehr tie-
fen und weittragenden Tone von Stir-
men und Meereswellen horen und so
den Flug durch schlechtes Wetter ver-
meiden,

Federn lassen im Wattenmeer
Bereits im Juli kommen die ersten arkti-

schen Zugvigel wieder in das Watten-
meer zurick. Viele bleiben jetzt linger
als im Frihjahr. Denn nun nutzen sie die
besondere Nahrungsfille fur den jahrki-
chen Gefiederwechsel. Nach  Flug-
strecken von vielen tausend Kilometern
sind die Federn ziemlich zerschlissen.
Sie fallen daher in wenigen Wochen
nacheinander aus und werden durch
neu nachwachsende ersetzt. Deshalb
kann man im Spdtsommer bei fliegen-
den Vogeln oft Lucken in der Reihe der
Fligelfedern sehen und zugleich am
Strand tausende Federn sammeln, Erst
wenn das Gefieder wieder komplett ist,
beginnt erneut das Auftanken - diesmal
fir den Sprung nach Suden.

Einmal zum Mond und zurick

Die Weltmeister im Vogelzug sind die Ki-
stenseeschwalben. Diese briiten nicht
nur an unseren Sandstrinden, sondern
bis hinauf nach Spitzbergen oder Gron-
land. Im Herbst ziehen sie von dort aber
den Aquator, bis an das Antarktische
Packeis, Viele Tiere legen so Jahr far Jahr
Zugstrecken von 36.000 km zuruck. Und
da die Seeschwalben uiber zwanzig Jahre
alt werden konnen, fliegt manche von ih-
nen im Lauf ihres Lebens diber 700.000
km - einmal zum Mond und zuriick.
Respekt!

Ruhe zwischen den Fliigen

Unsere Kusten und vor allem das Wat-
tenmeer sind fur Millionen Zugvigel
iberlebenswichtig. Nur wenn sie hier in
Ruhe fressen und rasten konnen, sind
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die knappen Zeitpline fur eine erfolgrei-
che Brut in der Arktis einzuhalten. Viele
Kiistenbereiche sind daher als Vogel-
schutzgebiete oder Nationalparks ausge-
wiesen und in den Seekarten verzeich-
net. Fir besonders sensible Zonen
bestehen dariiber hinaus freiwillige Ver-
einbarungen zwischen Naturschutz und
Sportschifffahrt.  Informationsblatter
hierzu gibt es in vielen Sportboothafen,
bei Naturschutzstationen oder in den Na-
tionalparkhdusern,

Faszination Vogelzug

Kann man einige Vogelarten in der frei-
en Natur erkennen, erschlieft sich eine
faszinierende Welt. Die abends im Mai
uber die Ostsee ziehenden dunklen Vo-
gel sind dann nicht nur sirgendwelche
Entens, sondern tatsichlich Ringelgan-
se, die sich gerade auf den Weg in die
Arktis machen, Und wenn man im Au-
gust noch Kustenseeschwalben sieht,
kann man ziemlich sicher sein, dass sie
in den nachsten Wochen tiber Westafrika
bis in antarktische Gewisser fliegen!
Welche Vogel in welcher Jahreszeit bei
uns vorkommenden, kann man bei vo-
gelkundlichen Wanderungen erfahren,
die Naturschutzvereine vielerorts anbie-
ten.

Eine besondere Art, den Vogelzug zu er-
leben, bieten die Wochenendseminare
der Schutzstation Wattenmeer in Wester-
hever. Im Frihjahr und im Herbst kann
man direkt am Leuchtturm abernachten.
Von dort aus geht es zu verschiedenen
Touren auf das Watt, wo bei Ebbe Tau-
sende Watvigel nach Nahrung suchen.
Bei Hochwasser lassen sich rastende Vo-
gelschwirme auf den Salzwiesen beob-
achten. Und je nach Jahreszeit kommen
noch verschiedene Besonderheiten wie
die Brutkolonien der Seeschwalben oder
die aus der Arktis zurickkehrenden Fa-
milien der Ringelganse hinzu. Abgerun-
det wird das Programm durch vielfiltige
Einblicke in die Vogelforschung und den
Vogelschutz im Nationalpark.

Rainer Schulz,

Schutzstation Wattenmeer,
NorderstraBe. 40, 25813 Husum

Tel. 04841-87919

Fax 04841-663515
r.schulz@schutzstation-wattenmeer.de
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Gewinnen sie einen
von drei HYC Stander

Der Winter kann schon sein, abends bei
einem Glas Wein in alten Biichern sto-
bern und die eine oder andere interes-
sante Geschichte uber Segeln und alles
was damit zusammen héngt, neu zu ent-
decken. Eine Geschichte ist mir beson-
ders aufgefallen, nicht nur weil sie aus
vergangenen Zeiten handelt, sondern
auch sehr anschaulich Begriffe be-
schreibt. In der verkirzten Wiedergabe
der Geschichte habe ich diese Begriffe
aus der Geschichte entfernt und am En-
de in eine Tabelle gesetzt. Setzen sie ein-

N fach die Begriffe in der richtigen Reihen-

folge in den Text ein. Den Buchstaben
vor dem Begriff schreiben Sie auf, dar-
aus ergeben sich Worte. Die Worte habe
ich einfach durch einen Bindestrich ge-
trennt und das ganze ergibt eine Frage.
Die Antwort tragen Sie bitte in das Er-
gebnisfeld ein und was Sie damit tn
mussen lesen Sie am Ende der Geschich-
te. Viel Spaf beim lesen der Geschichte
und beim losen des Ratsels.

Vom Leben an Bord
(Sitten und Gebriuche)
Carl Kircheiss (1887 -7)
Verkiirzte Wiedergabe

« Das Leben an Bord wurde durch eine ei-

serne Disziplin und durch alte, von Ge-
schlecht zu Geschiecht uberlieferte Sit-
ten und Gebriuche bestimmt und
geregelt. Dazu gehorte zum Beispiel,
dass der Schiffsjunge nicht rauchen, kei-
ne Oberkoje haben und sich erst dann an
die Back setzen durfte, wenn alle ande-
ren schon safen. Er musste die Matrosen
mit «Sie« anreden und stets bereit sein,
alle moglichen Handreichungen fiir sie
Zu tun.

Selbstverstandlich regelte sich auch das
Leben der Matrosen nach bestimmiten,
ungeschriebenen Gesetzen

Eine scharfe Trennung herrschte zwi-
schen der Mannschaft und den »Achter-
gasten«, so wurden der Kapitan und die
Steuerleute genannt, die auf den alten
Seglern stets im Achterschiff wohnten.

Jeder, der ein Anlicgen hatte, musste in
der Kajate an der Tur stehen bleiben und
die Mutze abnehmen. Setzen durfte er
sich nicht. An Bord durfte man in den
Schuhsohlen und Absitzen keine Nagel,
sondern nur Holzpflocke haben, da ei-
serne Nigel im Deck Schrammen gege-
ben hitten.

Die Stellung des Kapitins war auferor-
dentlich stark. Er herrschte uber die
Mannschaft wie ein Konig, und seinem
Befehl musste bedingungslos gehorcht
werden, Aber auch der Kapitin konnte
es sich nicht leisten, althergebrachte Ge-
setze zu iibertreten, Er durfte zum Bei-
spiel keinen Matrosen einfach mit »Dus
anreden. Wenn er es einmal tat, dann
ging der Sprecher der Matrosen, entwe-
der allein oder von zwei anderen beglei-
tet, zum Kapitin und beschwerte sich.
Auf diese Weise wurden Ubergriffe des
Kapitins wieder eingerenkt, aber derar-
tige Beschwerden brachten es selbstver-
standlich oft auch mit sich, dass sich das
Verhiltnis zwischen Kapitan und Mann-
schaft, zwischen svor und achter dem
Mast«, verschlechterte, und das Leben an
Bord konnte dann zur Holle werden.
Meutereien gab es nicht selten: Anlass
dazu war in den meisten Fallen schlech-
tes Essen,

An Bord wurde ublicherweise nur Platt-
deutsch gesprochen, und die Matrosen
wurden mit Vornamen oder Beruf ange-
redet. Der Zimmermann hieB »——;
die Mannschaft nannte ihn »—«; der Aus-
druck kam vermutlich von der Berufs-
kleidung des Zimmermanns, der einen
Anzug aus »=—« Samt mit Perimutter-
knopfen getragen haben soll. Blau ist ja
die Farbe der Seemannskleidung, denn
Indigo war friher die einzige Farbe, die
gegen Sonne und Salzwasser bestandig
war.

Der Koch wurde offiziell s\Kocks, von der
Mannschaft «~—« genannt, vielleicht
deshalb, weil er alles Mogliche zusam-
men- »——« musste, wobei es mit der
Sauberkeit oft nicht so genau genommen
wurde, Der Segelmacher war der s——«;
die Mannschaft nannte ihn »———« »—
—<. Das Segelmachen ist eine schwere
Kunst, und wehe dem Segelmacher, der
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Beutel ins Segel nahte! - Der Bootsmann
wurde »—— genannt, »—« ist ein
Streifen altes Segeltuch, das man zum
Bekleiden von Tauwerk- oder Draht-
spleifen gebrauchte.

Die Schiffsjungen wurden stets mit ei-
nem Spottnamen bedacht. Der gebriuch-
lichste Spottname war »—. Er kam wohl
von dem Bericht in der »—«, wonach
—« fa in einem kleinen Korb auf dem
Wasser schwimmend aufgefunden wur-
de.

Die Zeit wurde an Bord durch Glocken-
schlage bekanntgegeben. Die Glocke
stand auf dem Ruderkasten und wurde
zu jeder vollen Stunde angeschlagen.
Das besorgte der Rudersmann (Mann am
Steuerrad), der die Uhr in der »——,
oder durch ein Fenster die =——« sehen
konnte. Wenn der Rudersmann die ach-
tere »—« Glocke angeschlagen hatte,
dann antwortete der Ausgucksmann auf
der Back, indem er die Schldge mit der
»— Schiffsglocke wiederholte. Diese
hing stets im Vorschiff ~—— der Back.
Die Schlige der »—« Schiffsglocke klan-
gen lauter und tiefer. Jede Stunde wur-
den Ausgucks- und Rudersmann »——
(»abgeloste).

Die Zeitangabe mit der Glocke nannte
man »—. Dieser Ausdruck stammte aus
der Zeit, da man an Bord noch keine Uh-
ren, sondern Sandgldser beniitzte, dhn-
lich denen, wie wir sie heute mitunter
noch beim Eierkochen verwenden. Das
Glas lief in einer halben Stunde ab und
wurde dann gedreht. Die Zeitrechnung
an Bord ging von ein bis acht Glas. Acht
Glas waren eine Seewache. Die Mittags-
stunde (zwolf Uhr) war acht Glas; zwolf
Uhr dreifig war ein Glas; 13 Uhr war
zwei Glas; 13 Uhr dreiig drei Glas, usw.
Vier Uhr war wieder acht Glas. Dann war
Wachwechsel, und das Glasen ging von
ein Glas (vier Uhr dreifig) wieder zu
acht Glas, acht Uhr. Mit dem »—« hat der
Ausdruck »Glasen« also nichts zu tun,
wie manche Landratten immer wieder
meinen.

Das morgendliche Wecken wurde an
Bord »—« genannt, es wurde nicht »ge-
weckts, sondern »—«, Zehn Minuten
vor acht Glas (Wachwechsel) wurde ein




Glas geschlagen, was das Zeichen dafiir
war, dass Offiziere und Mannschaften
der Wache, die ablosen musste, »—
wurden. Das »— besorgten die Schiffs-
jungen. Sie kamen mit dem Ruf: »Reise!
Reise!« (vermutlich von englisch: »to ri-
ses, gesprochen: »rais« = »aufstehens) ins
Logis und holten alle Mann aus der Koje.
Gleichzeitig mussten die Wecker das
Wetter bekannt geben, damit die »——«
wussten, was sie anziehen sollten, ob sie
etwa Olzeug und Seestiefel brauchten
oder nicht.

Auch das Wetter, und das vor allen Din-
gen, hat an Bord seine eigene Sprache.
Wellen werden nicht Wellen, sondern
»—« genannt. Hohe Wellen sind »— —.
Das Wetter wird nicht besser, sondern
. Wenn bei Seegang etwas um-
Kippt, dann sagt man: es ist »— — —,
»— sind die Drihte oder Taue, die den
Masten von vorne den Halt geben. Wenn
man beim Kreuzen mit dem Schiff gegen
den Wind wendet, es also in den Wind
schiefen Lisst und auf den andern Bug
legt, dann missen die Kliver und Stags-
egelschoten aber die »—< nach der an-
dern Seite angeholt werden. Deshalb
nennt man das Wenden auch »— — —.
Da sich das Schiff hierbei ziemlich plotz-
lich von der einen nach der andern Seite
uberlegt, so geraten Sachen, die nicht
richtig festgestaut sind, leicht ins Rut-
schen, Sie sind »— — ——s - Der Ruf fur
Yorsicht« oder »Achtung« hief. Es ist
moglich, dass dieser Ausdruck von
»——« (vwahrt euch!«) kommt.

Die Fahrt des Schiffes wurde von Stunde
zu Stunde »——-, das heifit gemessen,
wozu sich der wachhabende Offizier
stets die Schiffsjungen herbeipfiff. Die
mit Knoten versehene dinne Logleine
war auf eine Rolle gewickelt. Ein Junge
musste nun die Rolle an zwei Griffen
hoch uber den Kopf halten, wihrend der
andere das Log- Glas (meist ein vierzehn
Sekunden-Sandglas) in der Hand hielt.
Dann warf der Wachhabende das »——«
(dreieckiges, kleines Brett, das infolge
einseitiger Beschwerung senkrecht im
Wasser steht und durch seinen Wider-
stand im Wasser die Leine nach sich
zieht) mit dem Vorlaufer aber Bord. Die
Leine rutschte nun durch die Hand des
Wachhabenden, bis ein in die Leine ge-
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spleifiter weiBer Lappen zum Vorschein
kam. Jetzt rief der Wachhabende: Torn!«
Bei diesem Ruf drehte der Junge das
Glas, und wenn es abgelaufen war, rief er
»Stopple Bei »Stopp« hielt der Wachha-
bende die Leine fest und zahlte die Kno-
ten, die ausgelaufen waren. Mit der An-
zahl der Knoten hatte er dann die Anzahl
der Meilen bestimmt, die das Schiff bei
gleicher Fahrt in der Stunde zuricklegt.
Wenn das Schiff hohe Fahrt lief, waren
mehrere Mann ndtig, um die dinne Lei-
ne einzuholen, denn sie rutschte einem
sehr leicht durch die Hande. Bei kaltem
Wetter war das Loggen keine angeneh-
me Arbeit,

Sie konnen auch formlos auf ein Blatt Pa-
pier das Ergebnis notieren, und auf kei-
nen Fall den Namen vergessen. Ausrei-
chend frankierte Briefe oder Postkarten
(nur diese kommen in die Wertung) an
unten stehende Adresse, oder person-
lich bei mir abgeben. Letzter Abgabe-
termin ist der 3.Mai 2003, vor der
Frithjahrversammlung.

Gewinnen konnen sie einen von drei
HYC Stander die vom Vorstand zur Ver-
fugung gestellt werden. Teilnehmen
kann jedes HYC Mitglied mit einem Ant-
wortzettel, auch der Vorstand. Gibt es
mehr als drei richtige Antworten, wer-
den die Gewinner durch cine Ziehung
nach der Versammlung ermittelt. Der
Rechtsweg ist ausgeschlossen. Wer nicht
an der Frahjahrsversammlung teilneh-
men kann, aber gewonnen hat, kann sei-
nen Gewinn im Clubhaus abholen,
Postadresse: H.J. Obenauf,

Eckerkoppel 15, 22 159 Hamburg

Name:
PLZ/Ort:
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Schweineralley

Es gibt verschiedene Arten von Rallyes,
es gibt Autorallyes, Fahrradrallyes,
Fugangerrallyes und sogar Bootsrally
es. Aber eine Schweinerallye?

Stellen Sie sich vor, die Sonne lacht vom
Himmel, der Wind ist giinstig und
kommt aus der richtigen Richtung, Weht
nicht zu stark und nicht zu schwach, ein
Segeltag zum Triaumen. Sie haben ein
Ziel, einen schnuckeligen Hafen mit At-
mosphire, nicht sehr grof, nicht viel
Platze, eben kuschelig

Das Schiff rauscht mit 4 bis 6 kn durch
fast glattes Wasser. Die Skipperin sonnt
sich vor Restwind geschiitzt in der Plicht
und dost vor sich hin. Ein wahr geworde-
ner Traum, es ist alles Perfekt, - Alles?

Das Ziel rickt ndher. Auf einmal tauchen
auf der fast leeren See Segel auf. Der
Skipper wirft einen kritischen Blick in
die Runde. Die Segel ziehen ruhig ihre
Bahn

Einige scheinen das gleiche Ziel zu
haben, sie bewegen sich auch auf den
kleinen Hafen zu.

Nun ist das mit dem Abschdtzen von Ent-
fernungen so eine Sache. Nicht so ein-
fach. Drei liegen wohl gleich auf, auch
wenn sie nicht aus der gleichen Richtung
kommen. Der Skipper nimmt betont
gleichgaltig die Witterung auf und beob-
achtet genauver die Umgebung, Er fangt
an hier und da zu zupfen und seine vor-
gegebene Ruhe weicht langsam einer ge-
spannten Aufmerksamkeit.

Der  Hundinstinkt,  genauer  der
Schweinehund(instinkt) ist auf einmal
da. Die werden doch nicht vor mir im Ha-
fen sein? Mir den letzten Plaz weg
schnappen?

Mit Angespannter, aber betonter Gleich-
gultigkeit, um keinen Riffel von der
Skipperin einzufangen, werden mit dem
Glas die »Gegner« betrachtet,

Auch da scheinen die gleichen Uberle-
gungen angestellt zu werden,
Wer rollt zuerst das Vorsegel ein und
macht die Maschine an?
Nun ist auch die Skipperin aufmerksam
geworden, hebt kurz den Kopf um aber
das Freibord zu kucken. Blickt in die
Runde, erkennt die Situation und schit-
telt missbilligend den Kopf. Jetzt noch
mit einer Erklirung die Sitwation zu
kldren, ist zu spit
Wer eroffnet die Rallye?
Die Schweinehundrallye,
Wer fahrt als erster durch die Hafenein-
fahrt, natirlich viel zu schnell, mit »auf
den Tisch gelegtem Hebel«?
Hat man den Platz, schaut man gonner-
haft in die Runde, ohne schlechtes Ge-
wissen,
Es war eben eine richtige
Schweine(hund)rallye,

Hans-Jurgen Obenauf SY MUPFI

St “TACH

Verkauf, Service
Elektroplanung

Dokumentation

ELEKTRIK

Alter Sundweg 16 * 23758 Gremersdorf bei Heiligenhafen
TEL:-04361 /7277 « FAX:04361 /7198




Noch ne Geschichte von Wilhelm, auch
diese Geschichte ist nacherzihlt und gibt
hoffentlich den leisen Humor von Wil-
helm wieder. HJO

Das rote Kreuz

Ausbildung ist angesagt. Sportbootschif-
ferschein, das ist der Nachfolger vom BR-
Schein. Sonnabend morgens so gegen
neun Uhr treffen sich alle an Bord. Das
Schiff seeklar gemacht, es wird alles be-
sprochen, gemacht und getan.

Wo wollen wir hin? Bagenkop. Wo ist Ba-
genkop? - Langeland. - Aha. - Was miissen
wir steuern, wenn wir dahin wollen? -
Wie viele Meilen sind das? Das wird alles
auseinander klamusert. Natirlich wird
auch das GPS-Gerit zur Hilfe genommen,
zum Kontrollieren. Alles andere geht
erst mal manuell. Peilkompass, Flugge
peilen, Klausdorf peilen, Fehmarnsund-
bricke peilen und und und........Verglei-
chen mit dem GPS. Stimmt die Peilung?
Ist sie gut gewesen oder nicht so gut?
Worauf muss man achten und so weiter.
Wegepunkt  Navigation. Wegepunkte
raussuchen, Wegepunkt Nr. 5, wo liegt
der? - Ach, sidwestlich von Langeland. -
Hier. - Kelsnoor auch, ist gut. Wie sicht
der Wegepunkt aus? Was ist das fur ein
Zeichen?

Das ist ein rotes Kreuz, Wilhelm, was da
liegt,

Aha, rotes Kreuz. Es gibt aber auch, guck
mal hier, unsere Ost- Tonne. Von der set-
zen wir den Kurs jetzt ab auf den Wege-
punkt 5. Unsere Ost- Tonne ist ja auch
ein Wegepunkt, guck mal.

Jarichtig.

Tonnen sind Wegepunkte und es gibt
auch Wegepunkte im Seebereich, die da-
zu da sind, ein sicheres Passieren von
Untiefen und von Kaps zu gewahrleisten.
Aber gut, jetzt wollen wir wissen, was
wir steuern missen. Ja ist gut, setzt mal
327 Grad ab. Was sagt der GPS?

So, 328 Grad.

Ja siehst wohl: 327 Grad, das kommt ja
hin. Alles wunderbar, es geht los.

Wind, West bis Sidwest 4 etwa, das
Schiff macht gute Fahrt. 5 Knoten, 56
manchmal, wunderbar, es lauft ja.
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Wilhelm

Wo sind wir? - Aha, Was ist das fir eine
Tonne da oben an Steverbord? - Ja das ist
Flugge-West? - Aha. Alles prima und wie
weit sind wir noch ab vom dem Wege-
punkt Nr. 57

So geht das Frage- und Antwortspiel wei-
ter, bis wir kurz vor dem Wegepunkt Nr.
5 sind.

Kannst du den Wegepunkt Nr. 5 schon
sehen, Egon?

Nein, sagt er, ich kann ihn noch nicht se-
hen.

So. - Ah, nicht? Du musst dir schon ein
Fernglas holen, wie weit sind wir den
noch ab? Drei Meilen? Ja, dann kannst du
ihn sowie so noch nicht sehen. Frage:
wie weit kann man uberhaupt gucken?
Bis die Erdkrummung anfingt, ja wie
geht das eigentlich und aberhaupt
Weiit du wie weit man gucken kann? -
Oh, das tauscht natirlich durch die Lan-
geland Ecke. Der eine sagt finf Meilen,
der andere vier Meilen. - Oh, habt in
Theorie nicht aufgepafit, wie war das
noch mit der Formel? - Ja, 1,927 mal Wur-
zel aus Augenhohe, was kommt da bei
um? - Na, 2,5 Meilen, weiter kannst nicht
gucken. - Augenhohe? Wie hoch liegen
wir denn aus dem Wasser? - 2 Meter? - Ja
siehste wohl. - Aha. Wo ist der Wege-
punkt jerzt,

Ja, 2 Meilen voraus.

Na kannst ihn schon sehen? Nein noch
nicht. - Aha. Das ist ja eigenartig, 2 Mei-
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len mukte man schon sehen kénnen. - So
eine Tonne ist ja auch nur 2 Meter bis 2,5
Meter hoch und Land kann man auch
schlecht sehen.
Ja aber, Wilhelm, das ist ja keine Tonne,
das ist ein rotes Kreuz, was da als Wege-
punkt liegt. - Na ja, rot muss man ja gut
sehen konnen. Ja, denn guckt mal noch
ein bisschen. - Wie weit sind wir? Auf 1,5
Meilen ran. - Ja dann, kannst den Wege-
punkt jetzt schen?
Nein ich kann ihn immer noch nicht se-
hen,
Na, das ist ja ein Ding Du. Na, wir warten
noch etwas, immer gut beobachten. -
Wer guckt mit? Wegepunkt gucken. We-
gepunkt Nr. 5, nicht so dicht ran. Du
weift ja, wenn du weiter nach Osten
kommst, da ist es flach.
Der Wegepunkt muss schon an Steuer-
bord liegen bleiben.
Ja, ist in Ordnung, Jetzt sind wir nur
noch eine Meile ab. - Ich kann den Wege-
punkt immer noch nicht sehen, Wilhelm.
Ja, das ist ja!! Ich weif es auch nicht. Wo
hast du deinen Augenschein gemacht?
Bei Dr. Mumpitz? Mit 5 - Sehschirfe und
jetzt bist du eine Meile ab und kannst
den Wegepunkt immer noch nicht se-
hen? Ja, das ist aber traurig, - Du. Ja, ich
kann es nicht dndern, ich weif es nicht.
Wo guckst du iiberhaupt hin? Was sagt
der GPS?
Der GPS sagt 330 Grad.
Na ja, das ist in Ordnung, dann muss der
Wegepunkt ja auf 330 Grad liegen. Guck,
guck.
Alle gucken nervos in die Runde und fin-
den den Wegepunkt nicht. Mit einmal
macht es dat, dat dit aus dem GPS und
der Wegepunkt ist passiert - sagt er.
- Donnerwetter nun haben wir den We-
gepunkt passiert und keiner hat das rote
Kreuz gesehen. Na so was aber auch.
AnschlieRend beim Einlaufen in Ba-
genkop, war das ein ganz gewaltiger La-
cher. Die Crew wird nie wieder ein rotes
Kreuz auf dem Wasser suchen.
Fiir Wilhelm ist das Segeln und die Natur
wieder im Einklang.

Wilhelm Edler
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Urlaubsauftakt

Der erste Urlaubstag fing fur uns gut an,
Wir, das waren DIPS I, DENEB, JANCORA
und die MUPFL. Wir hatten fur die ersten
Tage das gleiche Ziel.

Die Wettervorhersage passte, und wir
wollten nicht vor dem Aufstehen losfah-
ren, Ein Stindchen musste vor der Ab-
fahrt noch gebracht werden. Gerd von
Gihlich, unser Clubmitglied, wurde 75
Jahre. Also lauerten wir, bis die Gardi-
nen sich auf der HELIOS bewegten. Ein
paar Stegnachbarn verstarkten den Chor
und alle lieRen Gerd hoch leben. Eine
oder mehrere Flaschen Champagner
wurden ausgeschenkt und dann konnte
die Reise losgehen,

SW 4-5 war angesagt, die Sonne schien
und Klintholm wurde angepeilt. Sollte
mehr oder anderer Wind kommen, war
Gedser die Alternative, Vom Wind war
am Anfang nicht viel zu merken. Die
Spinnaker und Blister wurden ausge-
packt und es ging langsam an Fehmarn
vorbei. Der Wind wurde immer weniger,
auch die Sonne versteckte sich hinter
Wolken. Kurze Zeit mussten wir moto-
ren, dann kann der Wind wieder und er-
reichte die angesagten 4-5 Bft.

Es rauschte das Wasser nur so am Schiff
vorbei. Nur die von achtern auflaufende
Welle triibte ¢in bisschen das Segelverg-
niigen. Bulle und Ausbaumen war ange-
sagt. Es lief aber gut und Klintholm wur-
de wahrscheinlich. Der Wind nahm zu
und eine dunkle Wolkenfront holte uns
ein. Der Wind nahm méchtig zu, bevor
DENEB den Spie bergen konnte, kam er
von alleine runter. Die Kopfkausch war
abgerissen und der Spie legte sich wie ei-
ne grofe Blase vor das Schiff aufs Was-
ser. Das Bergen war sicher kein Vergnu-
gen und bei der Boenwalze ein Kraftakt.
Der Wind wurde hinter dem Gedserreff
immer weniger und die letzten drei Stun-
den wurden fiir uns zu Motorfahrt. Wir
wollten nicht um 2.00 Uhr morgens an-
legen. Um 23.00 Uhr, nach 68 Meilen,
waren wir im fast leeren Hafen von Klint-
holm alle fest. Mit dem Anlegerdrink auf
der DIPPS Il lieBen wir den Tag ausklin-

gen.
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Alands

Flagge zeigen in Kidseberga

Auslaufen war am nachsten Morgen um
5.00 Uhr angesagt

Schoner Fehler

Wir alle sind es gewohnt, mit dem Auto
mit hoher Geschwindigkeit von A nach B
zu fahren, Spatestens mit dem Strafman-
dat wissen wir, dass es wieder viel zu
schnell war. In einen Geschwindigkeits-
rausch verfallen wir aber kaum, Auto-
marke und Gaspedal sind unser einziger
personlicher  Einsatz. Anders beim
Schiff, hier bestimmt nicht nur der
Yachttyp die Geschwindigkeit, sondern
viele Faktoren und Entscheidungen, wie
schnell wir sind.

Wir haben eher ein behabiges Schiff, mit
einem Yardstick tiber 105, Die schnellste
Geschwindigkeit, die das Log je ange-
zeigt hat, war 10,1 Kn. Angezeigt ist wohl
eher etwas ibertrieben. Diese Zahl er-
schien fiir ein paar Sekunden auf dem
Display und das in 12 Jahren, die wir das
Schiff segeln.

Jetzt haben wir diesen Rekord gebro-
chen und das nicht nur fur ein paar Se-
kunden. Mehre Minuten, eine halbe
Stunde, eine kleine Ewigkeit, stand auf
dem Display 10,6 Kn. Es ist wie ein Kick.
Das Schiff rauschte durch die Wellen wie
ein Mustang, Ich habe zwar noch keinen
geritten, aber so stelle ich mir das Gefuhl
vor.
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Es hitte noch lange anhalten konnen.
Die Windwalze aus der dunklen Wolken-
front, aber war durchgezogen und die 8
Bft gingen wieder auf 6 Bft zurick. Ei-
gentlich hatte ich ja nur einen Fehler ge-
macht. Die Wolkenfront gesehen aber
nicht gerefft. Der Wind kam ja raum-
schots.

Es gibt eben doch schone Fehler,

Hochsommer in Maricham

Drauen prasselt der Regen im lauten
Stakkato auf der Sprayhood und der
Wind pfeift sein Lied dazu. Es ist bitter

kalt, Pullover und Flie8zeug wirmen nur |

scheinbar. Eine heife Muck Kaffee mit
Cognac drin soll die innere Wirme her-
stellen. Der Blick nach drauBen aber las-
st frosteln. Grau und duster legen die Re-
genschauer sich iber die nahe Stadt am
Hafen und vereinzelt Liuft ein Wasser-
sportler im schweren Wetterzeug iber
den Steg und stemmt sich gegen die
Boen.

Im Schiff nihert sich die Luftfenchtigkeit
der 100% Grenze. Verdammt genaue In-
strumente Wir konnen an Bord fast je-
den Wert genau messen, aber den Regen
abstellen, dass konnen wir nicht,

Bilder nordlicher Hifen eingetaucht in
sonniges Licht gehen uns durch den
Kopf. Scharen sonniiberflutet. Oder ha-
ben sie schon mal trostlose Scharen bei
Regen auf Abbildungen geschen?

N
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Kartenarbeit und das Aussuchen von
dem nichsten Schirenplatz will nicht so
rechte Begeisterung aufkommen lassen.
Regen ist nie schon (auRer fur die Land-
wirtschaft), aber nicht fiir Urlauber,
schon gar nicht, wenn es dabei noch kalt
und stiirmisch ist.

Auf den Alands war es der einzige Re-
gentag,

In unserem Urlaub waren die Regentage
in der Minderzahl. Es war e¢ben ein Ur-
laub im Hochsommer. Zum Glick.

So sind wir Segler eben.

Es war mein Morgen! Die blauen Schat-
ten waren schon von der langsam stei-
genden Sonne aufgefressen. Die Nacht-
kithle lag aber noch dber dem Hafen.
Keine Miicken mehr, diese kleinen Plage-
geister, die den Abend vorher diesen
hibschen Ort fast unbewohnbar ge-
macht haben, Noch kein Segler der
durch geschiftiges Treiben die Idylle zer-
stort, dabei war es schon sieben Uhr
morgens. Allein genoss ich in der Plicht
ein paar Minuten diesen schonen Spit-
SOmmermorgen.

Es war mein Hafen, es war mein Tag,
Wir wollten einen Torn von 40 Sm von
Figeholmen nach Revsudden machen
und die Insel mit den Fahrradern erkun-
den. Deshalb war frith aufstehen ange-
sagt. Um 9 Uhr verholten wir uns mit der
Heckleine langsam vom Steg zur Heck-
boje und nahmen Kurs aus dem Hafen in
das ca. drei Sm lange, enge Fahrwasser

bis zum Kalmarsund. Unvorstellbar, dass
dieses enge Fahrwasser mit so wenig
Tiefgang fruher von Lastenseglern mit
50 und mehr Metern befahren wurde
und dem Ort Wohlstand und Arbeit
brachte, Wie man im Heimatmuseum
nachschauen kann, hatte der Ort sogar
mehre Werften.

Je naher wir dem Ende des Fahrwassers
kamen, um so mehr frischte der Wind
auf, Wir setzten zwar die Segel, aber die
Maschine musste die Hohe halten. Zum
Kreuzen war unser Tagestorn zu lang
und das Fahrwasser zu eng. Endlich er-
starb der Motor und der frische Wind
trieh uns méchtig voran. Mit Rumpfge-
schwindigkeit rauschten wir durch das
Wasser unserem Ziel entgegen. Kein
Schiff weit und breit, maRige Welle und
wiarmender Sonnenschein. Den Wetter-
bericht horten wir tiglich, hatten ihn
aber schon einige Zeit nicht mehr ernst
genommen. In den meisten Fillen
stimmte er nicht, egal schwedisch oder
deutsch, wenn wir ihm geglaubt hdtten,
wiare unsere Planung sicher anders ge-
laufen. Unsere Reserven wiren lingst
fir Hafentage draufgegangen. Fiir heute
war NW 4-5 angesagt, E 4-5 hatten wir,
SW abnehmend 3 fir den Tag der Wet-
tervorhersage.

Unser E Wind wurde langsam weniger
und drehte von E iiber NE auf N. Vor dem
Wind den Kalmarsund runter, Herz was
willst du mehr. Langst brachte der Bli-
ster uns den Vortrieb. Der Wind drehte

weiter auf West, schifften, und der Him-
mel zog sich zu. Der Wind nahm immer
weiter ab, Eine Meile BB vorlich von uns
segelte eine Yacht in die gleiche Rich-
tung. Unser Ziel vor Augen, noch sechs
Sm bis Revsudden und der Wind schlief
endgultig ein. Wir trieben. Der Blister
hing wie ein schmaler Schal am Mast, ab
und zu versuchte ein Windhauch ihm
Fille zu geben. Nach der Schamzeit von
einer viertel Stunde sollte die Maschine
uns dem Ziel ndher bringen. Schlissel
drehen, dreifig Sekunden Gedenkzeit,
noch mal den Schlissel drehen, und der
Motor sollte mit zufriedenem Brummen
seine Arbeit aufnehmen, Nichts, fast gar
nichts. Also, wiederholen. Nichts, kein
zufriedenes Brummen. Auch nicht durch
haufiges wiederholen, es wurde die Bat-
terie langsam leer, aber der Motor
sprang nicht an.

Alle mir bekannten Moglichkeiten die
Maschine zu starten waren lingst durch-
gespielt, aber die Maschine verweigerte
den Dienst. Eine Stunde war schon ver-
gangen und die Segel hingen immer
noch schlapp herunter. Weit und breit
nur die eine Yacht, ein Schwede, am Ho-
rizont. Die Flagge war durch das Fern-
glas gerade noch erkennbar, Wir ver-
suchten, uber Funk Kontakt auf
zunehmen. Alle Versuche in deutsch und
englisch, sie anzurufen und auf unsere
Situation aufmerksam zu machen, fihr-
ten zu nichts. Da sahen wir ein kleines
Motorboot hinter uns in Sichtweite den

Nach Meereslust essen!

im bekannten Fisch- und Speiserestaurant

K Rasuec

23774 Ostseeheilbad Heiligenhafen, direkt am Hafen
Telefon (04362) 1886 - Telefax (04362) 5988
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Kalmarsund queren. Wir versuchten,
durch Winken auf uns aufmerksam zu
machen und es gelang. Es hielt auf uns
, die Persenning wurde aufgezogen
und ein Paar lugte von dem kleinen Mo-
torboot zu uns hoch. Es waren Schwe-
den, die kein deutsch und nur ganz we-
nig englisch verstanden. Wir baten sie,
die Segelyacht zufragen ob diese uns in
Schlepp nehmen kann. Es dauerte eine
ganze Zeit bis sie unsere Bitte verstan-
den. Dann ging der ReiBverschluss von
der Persenning zu und mit einem Affen-
zahn fuhr das Motorboot auf das Segel-
boot zu, die genau wie wir mit hingen-
den Segeln im Kalmarsund trieben. Wir
konnten beobachten, wie die Leute vom
Motorboot mit den Seglern sprachen
und dann abdrehten und ihrem Ziel ent-
gegen fuhren.

Auf dem Segler rithrte sich etwa zehn Mi-
nuten nichts, wir zweifelten schon ob un-
sere Botschaft angekommen ist. Wir hat-
ten inzwischen unseren Blister geborgen
und waren etwas verunsichert. Dann
wurde auf dem Schiff das Vorsegel ge-
borgen und eine Kurve gedreht, mit rau-
schender Bugwelle kamen Sie auf uns
zu. Wir hatten unsere Schleppleine
schon fertig gemacht, nach einer kurzen
Begrufung und Erklarung der Lage war
er bereit, uns bis Kalmar in Schlepp zu
nehmen. Das waren ca. 12 Sm. Wir fan-
den das Angebot Spitze, denn da hatten
wir die sichere Moglichkeit einer schnel-
len Reparatur. Unsere hilfshereiten
schwedischen Segler hatten eine Aphro-
dite 41, die sich machtig ins Zeug legen
musste, um unsere schwere Mapfi nach
Kalmar zu bringen.

Im Vorhafen von Kalmar nahm der Seg-
ler uns kingsseits und machte mit uns ei-
ne Hafenrundfahrt um einen Platz zu su-
chen. Neben einem Traditionssegler
fanden wir einen Platz und konnten fest-
machen. Er legte sofort ab, um sich in
den Vorhafen zu verholen. Unseren
Dank konnten wir ihnen nur noch zuru-
fen, dann war er schon verschwunden.
Wir klarten erst mal auf und schilten
uns aus dem Olzeug, denn die letzten
beiden Stunden im Schlepp hatte es ge-
regnet. Einen Schluck auf den guten Aus-
gang war natiirlich auch noch drin,

Raumer Wind Richtung Vishy

Jetzt wurde es Zeit fur die »alle Falle Bud-
dels. Die Visitenkarte wurde angeklebt
und wir machten uns auf den Weg, unse-
re freundliche Schleppcrew zu suchen.
An einem kleinen Anleger im Vorhafen,
mit einem schonen Blick auf den Sund,
fanden wir sie endlich. Sie baten uns an
Bord, und wir konnten unseren Dank
und die »alle Fille Buddel« abgeben. Es
wurde eine nette Stunde an Bord und als
alle Fragen aber das woher, wohin, wie-
so und warum ausgetauscht waren, ka-
men wir noch auf schwedische Segelge-
wohnheiten zu sprechen. Yon meiner
Bewunderung fir schwedische Segler
die nicht gleich den Motor anwerfen,
wenn der Wind nachlisst, und dass dies
in unserm Fall von Vorteil war,

Lag es nun an dem vielleicht schon zu-
viel genossenen Begriungsdrinks oder
an der Verstindigung in Englisch. Er sag-
te nicht ohne Stolz, nie hatte er als erster
das Segel gestrichen und wenn wir noch
cine Stunde getricben wahren. Wir lach-
ten alle herzlich uber diesen rausge-
rutschten Satz, aber so sind Segler eben.

Endlich wieder segeln

Die Zeit Liuft davon. 5 Tage in Kalmar ge-
wartet bis die Reparatur ausgefithrt wur-
de. Mittags war es endlich soweit die Ma-
schine sprang wieder mit einem satten
Brummen an. Trotzdem es gerade 12
Uhr war, mochten wir nicht auslaufen, es
pfiff mit 6-7 Bft und dann noch aus SW,
genau gegen an. Wir wollten raus, aber
nicht bei dieser Windrichtung und Stér-
ke. Die Vorhersage hatte abnehmend SW

42

5-6 und spiter W-NW 6-7 angesagt. Kal-
mar kannten wir rauf und runter, Alt-
stadt, Schloss und Museum, Kulturerbe
hin oder her, wir wollten raus. Selbst die
Skipperin, sonst eher etwas zuriickhal-
tend bei viel Wind, wollte auch raus. In
den zuriickliegenden Wochen, meinte
sie, haben wir schon mehr Wind abge-
wettert, Allerdings waren es dann keine
Kreuzkurse und nicht im Kalmarsund
mit Strom gegen an.

Nachsten Morgen stimmte das Wetter
mit der Vorhersage uberein, SW 5-0,
Boen bis 7. Spiter W-NW drehend, aber
wann ist spater? Um 10 Uhr auslaufen,
Kristianopl war unser Ziel. Der Wind
sollte ja auf W-NW drehen, also erst ein-
mal mit 2 Reefs im Grof unter Maschine
und schon langsam bis zur ersten Untie,
fentonne im Fahrwasser. Mit 3-4 Knoten
gegen Wind und Welle, schneller ging
nicht, sonst kam zu viel Wasser iber.
Nach der ersten Untiefe wird der Kal-
marsund richtig breit zum Kreuzen. Wir
hatten die Gib, ein hoch geschnittenes
Vorsegel, gesetzt. Die Gib ist eine Fock 3,
die eine bis in den Top hochgezogene Se-
gelflache hat.

Wir haben den Sund vermessen, Wind,
Welle und Strom gegen an. Es wurde
mithsam, nach knappen 5 Stunden hat-
ten wir gerade 18 Sm von den 28 Sm ge-
schafft, aber schon 28 Sm gesegelt, laut
Logge. Interessant war, wir iiberholten
ein paar Schiffe, die bis zu 1,5 Stunden
vor uns ausgelaufen waren, die in der Re-

gel gleich schnell oder sogar schneller

sind. Es war aber auch nicht zu uiberse-
hen, dass die Vorsegel, eingerollte Ge-
nuas, dickbiuchig am Vorstag hingen. Je-
der weiss, dass eine 150% Genua, wenn
sie aufgerollt wird, nicht mehr so gut
steht und man damit keine Hohe halten
kann,
Der Wind drehte nicht auf W-NW und die
Boen blieben das Salz in der Suppe, aber
die Sonne schien und es war nicht kalt.
Nach fast 50 Sm auf der Logge, machten
wir in Kristianopl fest und bekamen so-
gar noch einen Top-Platz. Es war ein
Traumsegeltag, trotz viel Wind, viel
Strom gegenan und auch die vielen SM
haben das Bild nicht getriibt. Endlich
wieder gesegelt.

Hans-Jiirgen Obenauf SY »MUPFI«

o
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Viéstervik in Ost-Schweden

Liebe Segelkameraden und Segelkame-
radinnen, einige werden mich sicher
noch kennen. Wir haben mit unserer NA-
JAD 34 am Steg 3 gelegen. Nach dem Tod
meines Mannes musste ich sie verkau-
fen. Jetzt wohne ich am Fjord von Valde-
marsvik an der Ostkuste von Schweden.
Der Fjord ist zwar 8 sm lang, aber er ist
sehr schon und abwechslungsreich. Im
Ort, direkt am Hafen, ist eine Bank und
ein Einkaufszentrum, Gemiisemarkt ist
im Sommer jeden Tag. Zu Fuf ist auch ei-
ne Badeanstalt zu erreichen. Wer in Va-
stervik, in Soderkoping, oder im Gotaka-
nal liegt. Dieses ist kein Problem fiir
mich, ihn zu besuchen. Ich bin die Ver-
travensfrau von der Kreuzerabteilung
und besuche die Stadte ab und zu sowie-
s0. Ruft also an, wenn ihr in dieser Ge-
gend seid. Von alten und neuen Mitglie-
dern wiirde ich mich uber einen Anruf
und Besuch sehr freuen.

Eine gute Segelsaison 2003 wunscht
euch Waltraut Emken.

Telefon: 0046 12332223
oder Mobil 0705600612

Avfgeschnappt

Protey 14 b 20

VOR 25 JAHREN

Ojtholjteiner ) Nadyridhten

LN Reujtadeer Tageblart - Cioenburger Radyridyecn - Oitholjtcinifdye Nreio- Hundjdpan

Clubhaus fiir die Segler

Am 12, Juli 1977 stand in den LN: In Heili-
genhafen legte Biirgervorsteher Walter Stei-
nert den ersten Stein fiir ein Clubhaus des
Heiligenhafener Yachtclubs. Der Vorsitzen-
de des Yachtclubs Heiligenhafen, Godske
Hansen, hatte zuvor auf die sportliche und
gesellschaftliche Entwicklung und Bedeu-
tung des 1972 gegriindeten Clubs hingewie-
sen. ,Unser Clubhaus soll Mittelpunkt unse-
res Clubgeschehens sein", unterstrich er in
seiner Ansprache. Ende August soll das
Clubhaus endgiiltig fertig gestellt sein und
seiner Bestimmung tibergeben werden.
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SEGLER-ZEITUNG

0 5 Promille-
g=? Grenze
citdem 1. April 2002 gilt
(wie im StraBenverkehr
auch) im Geltungsbereich
der Binnenschifffahrtsstra-
Ben-Ordnung die 0,5-Pro-
mille-Grenze. Wer jetzt mit
einer Blutalkoholkonzentra-
tion von 0,5 oder mehr Pro-

mille ein Boot fiihrt, begeht
eine Ordnungswidrigkeit.
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Mitgliederwerbung

Man kann tber die Methoden streiten,
aber dariiber, dass wir neue Mitglieder
im HYC haben wollen, sind sich alle ei-
nig. Eine sehr effektive Methode ist das
Brainstorming, das uberall auf der Welt
von der Wirtschaft angewandt wird, um
scheinbar nicht mogliches moglich zu
machen. Himmelfahrt, in Neustadt star-
tete der erste Versuch. Wir haben in
gelockerter Atmo-sphare, eine Buddel
hat geholfen, bei der Einstimmung, mit
12 Clubmitgliedern unter freien Himmel
bei Sonnenschein, ldeen zu produzieren.
Nach 20 Minuten hatten wir 55 Ideen auf
dem Zettel. Pfingsten auf der Clubaus-
fahrt nach Hestehoved ist e¢in kleine
Arbeitsgruppe, Peter Kosterski, Karsten
Tyszka und ich an die Auswertung ge-
gangen. 14 Punkte sind abrig geblichen
und als Empfehlung an den Vorstand
gegeben worden. Nicht alles ist neu und
wird 1:1 umgesetzt, aber es sind Ansitze
die auf uns aufmerksam machen sollen
und die Mitgliederwebung vereinfachen,
Diese 14 Punkte sind das Ergebnis:

1. Mit dem HVB tber ginstigere Hafen-
gebiihren far Clubmitglieder verhan-
deln

2. Von dem HVB die versprochene Sen-
kung der Duschgebihren -einfor-
dern.

3. Vom DHI Wetterbericht eine Kopie
vom Hafenamt an den Clubwirt ge-

ben (bringen/holen-) und im Infor-
mationskasten oder an der Theke im
Club aushingen.

. Mitdem HVB verhandeln, um vor der

Vergabe von Liegeplatzen an Steg 3,
diese erst dem HYC anzubieten.

. Werbung im Hafen machen mit ei-

nem Schnupperjahr im HYC mit re-
duzierten Beitragen (halber oder
viertel Jahresbeitrag). Diese Mitglie-
der sind im Schnupperjahr nicht
stimmberechtigt, erhalten aber alle
Informationen und Zuginge zum
Club. Schlissel fir den Parkplatz ge-
gen ein Pfand.

. Kummerkasten am Clubgebdude, Al-

le eingeworfenen Missbilligungen,
Vorwiirfe, Vorschlige, Anregungen,
auch anonyme, mussen offentlich be-
antwortet werden. Schaukasten, Ver-
sammlung oder Zeitung,

7, Schaukasten herrichten, eventuell

mit Beleuchtung

. Mehr Informationen im Schaukasten

an der Promenade uber den Club:
Wir iiber uns,

Ansprechpartner im Club,
Veranstaltungen des Clubs,
Jahresprogramm des Clubs,
Stammtisch wann und wo Gaste
willkommen, Grillplatzoutzung,
wer, wann, wie, (Reinigung etc.)
Ansprechpartner.

98
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Eventuell die Waschhiuser oder HVB
Schaukisten mit benutzen,

9. Nach Clubveranstaltungen im Schau-
kasten drei oder vier DIN A4 Bilder
ausstellen

10, Werbetrager (Aufkleber) fir Autos
und Schiffsheck herstellen.

11. Wieder Veranstaltungsabende im
Club am Freitagabend durchfuhren.
2. B
Brandbekampfung an Bord.

Medizin an Bord.

12, Winterveranstaltung in Hamburg, z
B. ein Klonabend mit Essen auf der
Rickmer Rickmers. Auswirtige Mit-
glieder konnen bei Hamburger Mit-
gliedern dbernachten (Bettenborse)

13. Hafenbefragung: *Was konnte den
Club fiir mich interessant machens
(legt Peter Kosterski im Herbst vor).

14. Ein weiteres Brainstorming uber:
»5 Grunde warum ich im Club bin.»

Wir werden sicher nicht alles sofort und

gleich umsetzen und auch nicht 1:1, aber

ein Anfang ist gemacht. Nur, es darf nicht
in irgendeiner Schublade verschwinden
und in Vergessenheit geraten.

Arbeitsgruppe Mitgliederwerbung
Peter Kosterski,

Karsten Tyszka,

HansJirgen Obenauf

Die aktuelle Segelbekleidung von ROhde

Mode in Heiligenhaten
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Windréader auf See

7000 Windrader sind auf dem Meer in
Deutschland geplant, so die Uberschrift
im Wirtschaftsteil einer Zeitung. Allein
auf dem Teil, den wir meistens besegeln,
die Ostsee, sind es 7 Windparks.

Sky 2000 mit50 Windradern

Beltsee mit 83 Windradern

Pilot Mecklenb.-Vorp. mit 21 Windrader
Kriegers Flak mit 70 Windradern
Arkona-Becken Sid mit 172 Windradern
Pommersche Bucht mit 200Windridern
Adlergrund mit 69 - 160 Windridern
Das sind im giinstigsten Fall 665 Windri-
der und im unginstigsten Fall 765 Wind-
rider.

Quelle: Neue Energien

Nicht enthalten sind die Windparks, die
Danemark in der Nord-und Ostsee plant.
Einem Prospekt entnommen ist dieser
Text und diese Skizze.

Im Zeitraum April 2002 - Oktober 2003
errichtet ENERGI E2 in Zusammenarbeit

mit SEAS Transmission A/S den Offsho-
re-Windpark Nysted bei Rodsand.

Der Park wird aus 8 Reihen mit 9 Anla-
gen bestehen.

Fur die Schifffahrt:

Wiahrend des Aufbaues des Windparks
wird eine 500 m Sicherheitszone um das
Arbeitsgebiet herum errichtet, die deut-
lich durch gelbe Bojen gekennzeichnet
ist. Es ist verboten, innerhalb der gelben
Markierungen zu segeln. Der Zugang
zum Hafen Nysted ist jedoch immer mog-
lich, allerdings muss man auf einen klei-
nen Umweg vorbereitet sein, Nach dem
Aufbau des Parkes ist das Segeln durch
den Windpark erlaubt.

Eine Segelroute, die diagonal von SW
nach NE durch den Park fithrt, wird
durch rot/grine Markierungen ange-
zeigt. Es ist jedoch nicht erlaubt, auf den
Anlagen oder der Transformatorstatio-
nen an Land zu gehen,
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v
Richtig ist, das es viele Argumente fiir
die Windrader gibt, aber unsere Freiheit
auf See verlieren wir immer mehr.
Ob

* Ein kleines Segel verkiirzt nicht die
Seemeilen bis zum Ziel. L

* Baum trifft Kopf, nicht Kopf Baum.

* Kein Tal (Wellental) ist tief genug,
dass man ohne Anstrengung auf den
Gipfel kommt.

» Meilen fressen macht nicht dick.

* Es ist nicht wichtig, wie tief der Kiel
ist, solange die handbreit Wasser
darunter ist.

* Kleine Schiffe konnen so viel
Stabilitat haben wie grofe,
wenn sie an Land aufgepallt sind.

« Auf einem Schothorn
kann man nicht blasen
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Logbuch - ja oder nein?

Was wir immer schon einmal genau
wissen wollten.

Bundesministerium fiir Verkehr-,
Bau- und Wohnungswesen
Merkblatt

uber die Verpflichtung

der Sportschifffahrt im Hinblick

auf Seetagebiicher.

1. Miissen auf Sportfahrzeugen
Seetagebiichergefuhnt werden?

Die Frage ist zu allgemein gestellt.
Grundsatzlich sieht der Staat davon ab,
dem Einzelnen fiir jede Situation ein ge-
naues Verhalten vorzuschreiben. Das gilt
“~auch fur die Fihrung von Seetage-
buchern.

Dagegen rechnet der Staat ganz entschei-
dend auf die Eigenverantwortung des
Einzelnen. Unter diesem Vorzeichen
kann es sehr wohl auch eine Pflicht ge-
ben, dass der Skipper in bestimmten Si-
tuationen Eintragungen zu machen und
insofern ein Schiffstagebuch - ein Unter-
fall der Seetagebiicher - zu fuhren hat.

2. Gibt es fiir Sportfahrzeuge Rechts-
vorschriften iiber Seetagebiicher?
Ja:

Nach § 3 des Schiffssicherheitsgesetzes
vom 9. September 1998 (BGBI. 18. 2860)
hat jeder, der ein Schiff zur Seefahrt ein-

setzt, fur dessen sicheren Betrieb zu sor-

gen und unter anderem die notwendi-
gen Vorkehrungen zum Schutze Dritter
und der Meeresumwelt vor Gefahren aus
dem Betrieb zu treffen. Betreiben oder
verwenden mehrere Personen ein Sport-
fahrzeug zur Seefahrt, so kann es bei-
spielsweise z7um Schutz anderer Nutzer
vor moglichen im Betrieb bereits zutage
getretenen Gefahren (z.B. zeitweilig aus-
fallendes Funkgerit) notwendig sein, fur
nachfolgende Nutzer mindestens eine
schriftliche Mitteilung an Bord zu hinter-
lassen.

§ 6 Abs. 3 des Schiffssicherheitsgesetzes
schreibt fur alle Schiffe folgendes vor:
»Der Schiffsfiuhrer hat - falls nicht anders
vorgeschrieben im Schiffstagebuch - un-
verzuglich durch geeignete Eintragun-
gen iiber alle Yorkommnisse an Bord zu

berichten, die fur die Sicherheit in der
Seefahrt einschlieRlich des Umwelt-
schutzes auf See und des Arbeitsschutzes
von besonderer Bedeutung sind. Bei
Schiffsunfillen hat der Schiffsfiihrer, so-
weit erforderlich und moglich, fiir die Si-
cherstellung der Eintragungsunterfagen
ZU sorgen.«

§ 5 Abs. 2 der Schiffssicherheitsverord-
nung vom 18. September 1998 (BGBI, |
S-3013, 3023) (SchSY) bestimmt hierzu:
+Erganzend zu § 6 des Schiffssicherheits-
gesetzes sind fiir Schiffe, die die Bundes-
flagge fuhren, die in Abschnitt B der An-
lage  (zur  SchSV)  enthaltenen
Vorschriften einzuhalten.« Dabei han-
delt es sich um eine Reihe von Formvor-
schriften.

Alle genannten Vorschriften stehen im
Zusammenhang mit dem Prinzip der
Selbstkontrolle nach §2 SchSV: »Wer ein
Schiff zur Seefahrt einsetzt, hat dafiir zu
sorgen, dass im Schiffsbetrieb auftreten-
de Gefahrenquellen uberpruft. im Be-
trieb gewonnene Erkenntnisse sowie an-
dere wichtige hierzu zur Verfigung
stehende Informationen und Unterlagen
einschlieBlich der Aufzeichnungen der
mit der Bedienung des Schiffes beauf-
tragten Personen im Rahmen der Sicher-
heitsvorsorge ausgewertet und die zur
Gefahrvermeidung und -verminderung
erforderlichen Mafnahmen getroffen
werden.«

Ist ein Sportfahrzeug an einem Schiffszu-
sammenstoss beteiligt, so schreibt § 6
Abs. 2 der Verordnung uber die Siche-
rung der Seefahrt vom 27.7.1993 (BGBL.
1 . 1417) eine ausdrickliche Aufzeich-
nung vor, wenn die Fortsetzung der
Fahrt nicht unterbrochen und Namen
Unterscheidungssignal sowie Heimat-,
Abgangs- und Bestimmungshafen nicht
den anderen am Zusammenstoss betei-
ligten Fahrzeugen mitgeteilt werden
konnen. Der Wortlaut »soweit er zur
Fuhrung eines solchen (Schiffstage-
buchs) verpflichtet ist« in § 6 Abs.2 be-
zieht sich auf die Verpflichtung nach § 6
Abs.3 des Schiffssicherheitsgesetzes und
durfte fur Sportfahrzeuge bei Zusam-
menstossen in aller Regel zutreffen.
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Nach § 13 Abs. 1 Nr. 3 SchSV mussen Un-
terlagen, in denen entsprechende Eintra-
gungen vorgenommen worden sind
(»Seetagebuch«), nach Maggabe des Ab-
schnitts B U Nr. 6 der Anlage (zur SchSY)
aufbewahrt werden. Der Eigentimer des
Schiffes hat nach § 14 Abs. 1 Nr. 1 Buch-
stabe ¢ SchSV ein BuBgeld zu zahlen,
wenn er dieser Aufbewahrungspflicht
nicht nachkommt.

3. Welche Formvorschriften gelten
fiir Sportfahrzeuge?

Nach dem in § 5 Abs. 2 SchSV genannten
Abschnitt B 11 der Anlage 1 sind u. a. fur
Sportfahrzeuge folgende Anforderungen
cinzuhalten:

Die Yermerke, Aufzeichnungen oder Ein-
tragungen sind auf ein Schiff auszustel-
len, dessen Namen und Unterschei-
dungssignal ausdriicklich zu bezeichnen
sind (Nr.3.1).

Es ist kenntlich zu machen, aus welchen
Bestandteilen die Aufzeichnungen insge-
samt tatsachlich bestehen (Nr. 3.3). Dazu
konnen auch Seekarten gehoren, in de-
nen Kurse, Positionen, Uhrzeit und son-
stige schriftliche Vermerke eingetragen
worden sind.

Die Aufzeichnungen sind in deutscher
Sprache unter Angabe der Bordzeit zu
fahren. Nicht allgemein gebriuchliche
Abkiirzungen oder Symbole sind zu er-
kldren (Nr. /4.1 und 4.2).

Das Radieren und Unkenntlichmachen
von Eintragungen und das Entfernen
von Seiten, die bereits Eintragungen ent-
halten, sind nicht zulissig,

Wird eine Eintragung gestrichen, muss
das Gestrichene lesbar bleiben. Strei-
chungen und spitere Zusitze sind mit
Datum und Unterschrift zu versehen (Nr.
4.3).

Die Vermerke, Aufzeichnungen und Ein-
tragungen sind jeweils von dem die Ein-
tragung verantwortlichen Schiffsfahrer
zu unterschreiben (4.4).

Der Schiffseigentimer hat durch Auf-
zeichnung nachzuweisen, dass und
wann er in regelmafigen Abstinden -
mindestens alle 12 Monate - de vollstin-
digen aktuellen Inhalt der Aufzeichnun-
gen zur Kenntnis genommen hat (Nr. 5).




Der Eigentimer hat die Aufzeichnungen
ab dem Tag der letzten Eintragung fur
die Dauer von drei Jahren aufzubewah-
ren. Dies gilt auch bei einen Verkauf des
Schiffes vor Ablauf der Frist (Nr. 6).

In Anlage 1 Abschnitt B 11 der Schiffssi-
cherheitsverordnung sind noch weite Er-
lauterungen und Anforderungen enthal-
ten, die aber ihrem Charakter nach nicht
auf die Sportschifffahrt anwendbar sind.
Soweit das heute nicht klar genug im
Wortlaut zum Ausdruck kommt, wird es
bei nachster Gelegenheit deutliche spezi-
fiziert.

4. Missen Sportfahrzeugfiihrer da-
mit rechnen, dass sie von Polizei-
behorden zur Rechenschaft gezo-
gen oder gar mit Bufgeld bedroht
werden, wenn sie kein Schiffstage-
buch vorweisen konnen?

Die unter 3. genannten Formvorschrif-
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ten schreiben nicht die Ausrustung von
Sportfahrzeugen mit bestimmten vorge-
druckten Biichern vor. Es ist auch nicht
erforderlich, die Eintragungsunterlagen
fiir jeden Kalendertag im vorhinein Spal-
ten einzuteilen und in regelmagigen
Zeitabstinden oder Fahrtabschnitten
auszufiillen. Der beste MaRstab, um zu
bestimmen, wie man die Tagebuch-
filhrungspflicht zu interpretieren hat, ist
das vernunftige Urteil eines verantwort-
lichen Verkehrsteilnehmers, der die see-
ménnischen Sorgfaltspflichten einhalt,
Der Eigentimer und/oder der an Bord
Verantwortliche mussen also selbst ent-
scheiden, wie sie die Selbstkontrolle und
die Gestaltung der nach den obigen
Rechtsvorschriften erforderlichen Ein-
tragungen vornehmen: Dabei werden
Sie feststellen, dass fiir viele Fahrzeuge
geeignete vorgedruckte Bicher erhebli-

che Vorteile aufweisen konnen.
5. Verlangen die Gerichte eine
Eintragung?
Rechtsprechung zu der neuen Rechtslage
ist noch nicht ersichtlich. Hat der Skip-
per zum Beispiel bei Verwicklung in ei-
nen Seeunfall nachweislich vorherige
schadensrelevante sjcherheitsbezogene
Sachverhalte nicht eingetragen, so kann
sich dies im Haftungsfall fur ihn unter
Umstinden belastend auswirken.
Umgekehrt kann er sich durch einen Hin-
weis auf rechtzeitige sachgemige Eintra-
gungen in entsprechenden Fallen hiufig
entlasten.
Der verantwortlichen Skipper sollte nie
aus den Augen lassen, dass er durch an-
gemessene Eintragungen sich und ande-
ren nitzen kann.
Nun weifd jeder ==
bescheid, oder nicht?

Ob

Name: Yoss
Vorname: Peer
Ehefrau/ Parinerin:
Kinder:

g{  Mitglied seit: 2002
Schiffsname:
Schiffstyp:
Schiffstange:
Weiteste Reise auf elgenem Kiel:

Traumschiff-Typ/Lange:
Traumziel auf eigenem Kiel: Karibik

Weiteste Retse mit elnem Sporthoot : Bodensee, westliche Ostsee

| Wedteste Reise auf eigenem Kiel: Norwegen

Welteste Reise mit einem Sporthoot : Mallorca, Bridisi, Korfu, Pirius
TraumschifTyp/Linge : Najad 361 o
Traumziel auf eigenem Kiel: Karibik

 Vorname: Werner

Name: Bonin

Ehefran/ Partnerin: Christel
Kinder: Manfred

Mitglied seit: seit 2002
Schiffsname: Big Wigwam
Schiffstyp: Najad 343
Schiffslinge: 10,20 m

Weitere lobbys: Klavier spiclen, Hockey, Volleyball
Wiansche an den Club, Anregungen oder Verbesserungen :

Name: Kiihl

Schiffstinge: 9,5

Traumschiff Typ/Linge: unseres
Traumziel wuf eigenem Kiel: Ostsee rund
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Vorname: Wilfried

Ehefrun/ Partnerin: Petra
Kinder: Andrea und Christian
Mitglied seit: 2002
Schiffsname: Vagabund
Schiffstyp: Comfortina 32

Weiteste Retse auf eigenem Riel: Belte und Sunde

Weiteste Retse mit elnem Sporthoot : Belte und Sunde

Weitere Hobbys: Fuball und Tischtennis
Winsche an den Club, Anregungen oder Verbesserungen:

Weitere Hobbys: Kegeln, Ballspiele, Fotografieren
Winsche an den Club, Anregungen oder Verbesserungen :

Angabe der llmd)um im Mitgliederportrait




HYC-Info

Wir sind Mitglieder eines Yachtclubs, die
die gemeinsame Freude am Wassersport
unter Segeln oder mit Motor zusammen-
gefihrt hat und sind in Schleswig-Hol-
stein, Hamburg, Berlin und vielen ande-
ren Gegenden Deutschlands zu Hause,
Wir sind ein ins Vereinsregister eingetra-
gener Verein mit einer anspruchsvollen
Vereinssatzung und gehoren dem LSV
und dem DSV an.

Was bieten wir?

Neben einem harmonischen Clubleben
pflegen wir gute Seemannschaft und Ka-
meradschaft, und wir bieten einfach den
besten Ausgangshafen fir Torns, Die

eKieler Bucht, die danische Sidsee mit

ihren kleinen und romantischen Hifen,
die mecklenburgische Kiiste mit ihrer
naturbelassenen Ursprunglichkeit und
die Lubecker Bucht liegen vor unserer
Haustiir.

Dariiber hinaus besitzen wir ein groBes
Clubhaus mit Terrasse auf dem schon-
sten Grundstiick in Heiligenhafen mit
abschlieBbarem Parkplatz fiir jedes Mit-
glied. Von hier aus bietet sich zu jeder Ta-
geszeit ein prachtiges Bild auf den Yacht-
hafen, und man hat ein windgeschitztes,
sonniges Plitzchen nach einem anstren-
genden Torn,

Wir Uber uns

Vereinsoffene Regatten und »stressfreies
Familienregatten stirken unser Gemein-
schaftsgefiihl, das besonders durch un-
ser gemeinsames Fahrtensegeln, bei
dem jeder jeden durch seeminnischen
Rat und durch Tat unterstiitzt, gefordert
wird. Besonders die Geschwaderfahrten
7u Himmelfahrt und Pfingsten erfreuen
sich grofer Beliebtheit und fithren zu
schénen Zielen.

Wihrend des ganzen Jahres gibt es viele
Yeranstaltungen in dem und um das
Clubhaus herum, beginnend im Februar
mit dem Grinkohl-Bowling, iber den
Tag der offenen Tiir im Mai, Grillfeten im
Sommer, das Kartoffelfest im Herbst bis
hin zu Veranstaltungen im Winter.

Von Mai bis September treffen wir uns
regelmigig am Freitagabend in frohli-
cher Runde zum Stammtisch, um unsere
Gedanken und Ideen auszutauschen.
Manchmal gibt es auch Vortrage zu The-
men, die uns Segler interessieren.

Wen nehmen wir auf?

Mussen wir es iberhaupt noch erwah-
nen, dass wir uns iber jede/n Gleichge-
sinnte/n freuen, die/den das Segeln oder
Motorbootschippern mit uns verbindet
und sich in guter Seemannschaft in un-

sere Gemeinschaft einfagt? Wir wollen
eine Gemeinschaft von Seefahrern bil-
den, die sich aufeinander verlassen kon-
nen, und freuen uns iber jeden, der die-
se Gemeinschaft starkt.

Was kostet die Mitgliedschaft?
Eintrittsgebuhr im HYC: 180,00 EUR

Bei Wiedereintritt chemaliger Mitglieder
entfillt die Eintrittsgebihr.
Jahresbeitrige des HYC:

fur Einzelmitgliedschaft: 154,00 EUR
fiir Ehepaare und Partnerschaften

mit bis zu 1 Kind: 180,00 EUR

jedes weitere Kind: 6,00 EUR
Einzelmitgliedschaft

Jugendlicher bis 14 Jahre: 16,00 EUR
Einzelmitgliedschaft Jugendlicher

bis 18 Jahre je Jahr mehr: 5,00 EUR
Einzelmitgliedschaft Jugendlicher

bis zum 21. Lebensjahr: 36,00 EUR
Junge Leute in der Ausbildung zahlen
lingstens bis zur Vollendung des

25. Lebensjahres: 36,00 EUR

Nach der Ausbildung den vollen Jahres-
beitrag.

Mit freundlichen SeglergriiBen
Der Vorstand des
Heiligenhafener Yacht-Club e.V.

lhre Ansprechpariner im HYC

1. Yorsitzender: Horst Behrend
Rothmoorweg 54d, 22459 Hamburg,
Tel. (040) 5505838, Steg 3, Platz 78

2. VYorsitzender: Dieter Eckstein
Rugierweg 29a, 22453 Hamburg
Tel. (040) 55195 57, Steg 3, Platz 12

Kassenwart

Frohwald Molle

Ifflandstr. 85, 22087 Hamburg,
Tel. (040) 22 28 41, Steg 9, Platz 38

Sportwart : Dieter Suchting
Marienburger Str. 2,

21629 Neu-Wulmstorf,

Tel. (040) 70063 87, Steg 5 Platz 79

Fahrtensegelwart :

Harry Horst Konekamp
Ferienzentrum F-6-1,

23774 Heiligenhafen,

Tel. (04362) 6647, Steg 5, Platz 55
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Schriftfithrer: Heiner Schmahl
Bahnhofstrage 22, 23758 Oldenburg,
Tel. (04361) 493820, Steg 5, Platz 25

Gerdtewart : Hubert Scharenberg
Thulendorp 9, 23774 Heiligenhafen,
Tel. (04362) 3943, Steg 5, Platz 40

Clubhaus-Pachter:
Monika und Johann Ernstberger
Clubhaus, Tel. (0 43 62) 1813




Liebe Clubmitglieder,
liebe Seglerinnen und Segler,
lieche Wassersportfreunde.

Die Segelsaison 2002 werden wir in gut-
er Erinnerung behalten, denn wir hatten
einen herrlichen Sommer.

Alle Schiffe sind zwischenzeitlich im si-
cheren Winterquartier. Skipperinnen
und Skipper sind dabei, ihre Schiffe auf
Hochglanz zu polieren und ungeduldig
auf die nichste Segelsaison zu warten.
Wir hatten zwar einen herrlichen Som-
mer, aber die Insolvenz unseres Pachters
stellte uns doch vor grofe Probleme. Die
Verhandlungen mit dem Insolvenzver-
walter erwiesen sich als schwierig, aber
nun haben wir es geschafft. Mit groBem
finanziellem Aufwand gehort jetzt alles
einschlieRlich Inventar wieder dem
HYC.

Ich mochte mich bei allen Clubkamera-
den, die in dieser Zeit fur den Club tatig
waren, und denjenigen, die dafur verant-
wortlich waren, einen neuen Pichter zu
finden, herzlich bedanken.

An dieser Stelle wunsche ich dem
zukiinftigen Pachter gutes Gelingen und
cine gute Zusammenarbeit mit dem
HYC.

Unser Himmelfahrtstorn war ein voller
Erfolg. Harry Konekamp war das erste
Jahr als Fahrtenwart tatig und hat sich
gegen den Willen vieler Skipper. die un-
bedingt wieder nach Danemark wollten,
durchgesetzt - der Torn ging mit 20
Schiffen nach Neustadt. Es hat allen so
gut gefallen, dass sie auch noch den
nachsten Tag im Neustidter Hafen blie-
ben.

Vielen Dank an Harry fur die gute Orga-
nisation vor Ort.

HYC-Info —

GruBBwort des 1. Vorsitzenden

Plingsten segelten 20 Schiffe bei herrli-
chem Wetter nach Hestehoved. Der
anschliefende Grillabend und auch der
folgende Abend im Hestehoved- Yacht-
club waren einfach toll. Zufrieden
schliapften abends alle in ihre Kojen. Am
nachsten Tag auf der Ruckfahrt nach Hei-
ligenhafen ein Wermutstropfen: Einige
Yachten wurden von dem Bundesgrenz-
schutz kontrolliert. Aber was soll's - wir
haben ja alle eine reine Weste. Und das
war schon der Ruckblick auf 2002.

Was bringt uns 20037

Ein wichtiger Termin ist der 19.01.2003!
An diesem Tag haben wir eine aufSeror-
dentliche Mitgliederversammiung. An-
lass: Abstimmung uber ecinen neuen
Pachter.

Am 01.03.2003 findet unser traditionel-
les Grunkohlbowling mit anschlie8en-
dem Griunkohlessen statt. In diesem Jahr
wegen der Insolvenz leider nicht in un-
serem Clubhaus, sondern im Restaurant
»Zum neuen Fihrhaus« bei Herrn Wein-
igel.

Ganz besonders mochten wir noch auf
den +Tag der offenen Tir« hinweisen,
Termin: 24.05.2003. Angespornt durch
den grofen Erfolg 2002 werden wir
auch 2003 eine Tombola veranstalten.
Schon jetzt bitten wir um viele kleine
und grofe Preise. Alle Wassersport-
freunde und auch alle ~Landratten« sind
zu dieser Veranstaltung herzlich eingela-
den.

Fiir die Saison 2003 winsche ich Ihnen
allen einen schonen Segelsommer, im-
mer den richtigen Wind und eine hand-
breit Wasser unter dem Kiel.

Ihr Horst Behrend
1. Vorsitzender
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YACHTWERFT

Warteburgweg 5 = 23774 Heiligenhafen
Telefon 04362/900560 « Fax 900562

Refit « Winterlager * Yachtinnenausbau * Osmosebehandlungen
Teakdecks n. und Refit « Yachtlackierungen « Marina * Riggservice
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GmbH & Co Kommanditgesellschaft

Burgtiefe
Tel. (04371) 3833 - Fax (04371) 2274
Privat (04371) 2510

Burgstaaken

Tel. (04371) 6679 - Fax (04371) 87595
Handy 0171-4257075

Wir bieten:

« Ein groBes, gepflegtes Winterlager.
Hallen- und Freilager, auch mit stehenden
Masten auf 30.000 m* Flache.

* Individuelles Kranen
zu jeder Zeit — auch an Sonn- und Feiertagen.
An unseren stationaren Kranen
in Burgstaaken bis 20 t, in Burgtiefe bis 25 t.

* Wassertankstelle in Burgtiefe
Diesel, Benzin, Super.

Yachtausristung

maritime Mode * Angelzubehor

* Service rund um
das Boot.
Arbeiten am Unter-
wasserschiff, polieren,
Motor ein- und auswintern,
Batterieservice, GFK-
Arbeiten, Holzarbeiten,
Schiffs-Uberfishrungen ins Winterlager.

* Einen Einkauf in unseren maritimen Geschéften
in Burgtiefe und Burgstaaken, Hafen-Passage.
Unser Service fir Sie:

Kaffetrinken in der Kaffeeecke.

Wir freuen uns auf Sie!

— Familie Weilandt und Mitarbeiter
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KOMPETENZ VOR ORT

10 Jahre Regattaerfahrung auf X-Yachten
machen uns zu lhrem kompetenten Ansprechpartner
fiir Segel und Yachten.

Fur weitere Information kontakten Sie bitte

wiociss ]

C DEUTSCHLAND P

Agentur Lilbecker Bucht, Oliver Leu OLEU-SEGEL GmbH
Tel.04362/900644 - Fax 900645 Tel.04362/9001 44 - Fax 90 0149

Am Yachthafen - 23774 Heiligenhafen

One Desgn Closyea Porformance Cramng Line
X9 MX 40 X302 32 X-362 X-382 X412 2 X482 X-562 X802




